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Выбирайте маршруты объезда! 

Ежедневные новости-Подмосковье, 10.07.2013
Алексей Андреев, enp@oblnews.ru

Начинаются ремонтные работы на 70 дорогах Московской области

Более чем на 70 объектах Подмосковья стартовали дорожные работы. На трассах, как регионального, так и межмуниципального значения появляются все новые информационные щиты, проводится подготовительный ремонт асфальтового покрытия. Основные же ремонтные работы начнутся в нашем регионе после 10 июля. Всего планируется привести в порядок около 330 км дорог.

С начала мая поверхностной обработке, по данным Главного управления дорожного хозяйства (ГУДХ) Московской области, подверглось более 262 км дорог. И это только начало. В прошлом месяце, комментируя итоги рассмотрения законопроекта «О бюджете Московской области на 2013 год», врио губернатора Андрей Воробьев сообщил об увеличении объема финансирования долгосрочной целевой программы «Дороги Подмосковья» на 2,5 млрд рублей. В то же время объем средств областного дорожного фонда должен возрасти до 31 млрд 300 млн.

Всего же, как рассказал Андрей Воробьев на пресс-конференции в РИА «Новости», «на текущий сезон дорожная программа включает в себя около 60 - 70 млрд руб. Но состояние дорог такое, что требует увеличения до 8 млрд руб. ежегодно».

В муниципальных органах власти, как известно, скопилось немало жалоб на состояние областных дорог. Зайдем, к примеру, на сайт городского округа Дзержинский. Люди недовольны нарушениями правил парковки большегрузных автомобилей, недостаточным уличным освещением и, конечно же, состоянием самих дорог. «Особенно тяжелая ситуация с дорогой сложилась на ул. Угрешской, дорога вся в ямах», - рассказывается в одной из интернет-корреспонденций. Как раз с Угрешской решили и начать. Речь идет об участке в 2,1 км, сроком завершения ремонтных работ объявлено 30 сентября.

В другом городском округе, Жуковском, развернулись активные работы по ямочному ремонту дорог картами (заплатами), уже приведено в относительный порядок более 5 тыс. кв. метров дорог. Причем здесь ход ремонтных работ внимательно отслеживают не только официальные контролирующие органы, но и инициативные группы граждан, в том числе «ЖукЯма», активисты которой специализируются непосредственно на дорожных делах.

В Главном управлении дорожного хозяйства пошли навстречу такой гражданской активности. В понедельник было объявлено, что в каждом муниципальном районе и городском округе появятся территориальные рабочие группы при общественном совете ГУДХ Московской области. Они займутся мониторингом общественного мнения по вопросам дорожной деятельности.

Сам же общественный совет будет контролировать качество содержания и ремонта дорог регионального и местного значения, участвовать в обсуждении проектов дорожного строительства. «Проблемы с дорогами в области серьезные, и решать их надо сейчас совместными усилиями», - заявил начальник областного ГУДХ Константин Ляшкевич. Он пригласил членов совета на выездное заседание в том же Жуковском, которое пройдет в ближайшее время и будет посвящено подготовке к авиационно-космическому салону МАКС. В общественный совет уже вошли такие объединения, как, например, экспертный центр «Пробок.нет», «Автомобилисты Долгопрудного», «Союз дорожников Подмосковья», «Союз пешеходов».

Главное управление дорожного хозяйства Московской области приносит свои извинения за временные неудобства и просит водителей заранее выбирать маршруты объезда.

Места проведения ремонтных работ

В городском округе (далее – г.о.) Дзержинский подготовительные работы проводятся на ул. Угрешская (0 км – 2,1 км). Сроки окончания ремонта – 30 сентября 2013 года.

В г.о. Долгопрудный подготовительные работы проводятся на следующих направлениях:

проспект Пацаева с 0 км по 0,9 км, сроки окончания ремонтных работ – 5 августа 2013 года;

Лихачевское шоссе с 3,8 км - 5,2 км, сроки окончания ремонтных работ – 2 сентября 2013 года.

В г.о. Домодедово подготовительные работы проводятся на следующих направлениях:

мкр. Авиационный-Лямцино-Малое московское кольцо по 8,3 км, сроки окончания ремонтных работ - 15 сентября 2013 года;

Каширское шоссе (Домодедовский район) участок 1 с 34,2 км - 38,4 км, сроки окончания ремонтных работ – 15 октября 2013 года;

Каширское шоссе (Домодедовский район) участок 2 с 43,9 км - 44,8 км, сроки окончания ремонтных работ – 31 августа 2013 года.

В июне в г.о. Домодедово проведена поверхностная обработка (нанесение защитного слоя) на участках автодороги Шебанцово-Голубино-Глотаево, Центральная усадьба – «Красный Путь»-ул. Лесная. Общий объем проведенных работ - 18,385 км.

В г.о. Жуковский подготовительные работы проводятся на ул. Гагарина по 0,6 км, ул. Гагарина со 2,7 км - 3,5 км, ул. Туполева до 2,1 км. Сроки окончания ремонтных работ – 31 августа 2013 года.

В Жуковском на прошлой неделе закончен ямочный ремонт картами на ул. Энергетическая до 0,2 км, ул. Чапаева разворотного круга до мкр. Пятерочка, ул. Гарнаева 0,3 км - 0,4 км, ул. Праволинейная до 0,04 км. С момента начала работ отремонтировано картами более 5 тысяч кв. метров дорог.

В г.о. Коломна подготовительные работы проводятся на ул. Спирина по 0,7 км, ул. Весенняя по 0,8 км. Сроки окончания ремонтных работ – 31 августа 2013 года.

В г.о. Подольск подготовительные работы проводятся на следующих направлениях:

проспект Октябрьский до 1,1 км, сроки окончания ремонтных работ – 15 августа 2013 года; ул. Большая Серпуховская до 1,8 км, сроки окончания ремонтных работ – 5 сентября 2013 года. В Подольске на прошлой неделе закончен ямочный ремонт картами на ул. Кирова, пр. Ленина 0,1 км – 2,9 км, пр. Ю. Ленинцев, ул. Орджоникидзе 1,4 км – 2,5 км, ул. Комсомольская, ул. Володи Дубинина 0,03 км - 0,5 км. Общий объем отремонтированных дорог ямочным ремонтом картами составил около 27 тыс. кв. метров.

В г. Серпухов подготовительные работы проводятся на ул.2-я Московская 3,2 км. Сроки окончания ремонтных работ – 15 августа 2013 года. В Серпухове на прошлой неделе закончен ямочный ремонт картами на ул. Пролетарская, ул. Весенняя. Общий объем выполненных работ составил более 3 тыс. кв. метров.

«Обход Подольска» строят в обход закона 

Московский Комсомолец, 09.07.2013 
Алексей Лазарев 

Новая трасса отрежет от подмосковного заказника 18 гектаров леса

Несмотря на отмену Верховным судом РФ постановления Правительства Подмосковья об утверждении проекта планировки «Южный обход города Подольска», Главное управление дорожного хозяйства начало активное строительство этой трассы. При этом соблюдается только закон жанра — «так в России строят все». Остальные законы, судя по всему, застройщику не писаны.

«Южный обход Подольска» и «обход закона» с самого начала стали синонимами. Печальная эпопея началась два года назад, когда владельцы 20 домов в Подольске получили уведомления о том, что их земля изымается под строительство данной трассы, при этом их согласия не требуется. Жители оспорили требования об изъятии земли в Подольском городском суде. Оказалось, что трассы «Южный обход г. Подольска» нет ни в одном документе территориального планирования региона и муниципального образования. А юрист администрации письменно заявил суду, что в подольскую мэрию никогда не поступало ни одного документа, связанного с данной транспортной развязкой. 22 декабря 2011 года Подольский суд удовлетворил требования заявителей, а 29 марта прошлого года это решение поддержал и Мособлсуд.

Однако это было только начало судебных баталий простых граждан с чиновниками. Полгода спустя на одном из официальных сайтов жителям удалось обнаружить не опубликованное в официальной печати постановление правительства Подмосковья об утверждении проекта планировки территории для строительства автомобильной дороги «Южный обход г. Подольска» от 3 мая 2012-го, подписанное Борисом Громовым. В проекте был воплощен единственный вариант строительства дороги, подразумевавший изъятие у заявителей земли и снос их домов. Митингов и акций протеста возмущенные жители в Подольске не устраивали, а поспешили с соответствующим требованием в Мособлсуд, который уполномочен отменить незаконный региональный нормативный акт. И здесь всплыли новые неприглядные факты. Оказалось, что конкурс на разработку проекта планировки в установленном порядке не проводился. Суд выяснил, что единственным участником конкурса на разработку строительного проекта являлась некая коммерческая фирма, которая без каких-либо правовых оснований заключила с Главным управлением дорожного хозяйства области договор на разработку проекта планировки. 10 декабря прошлого года Мособлсуд признал постановление Громова недействующим.

Тогда областные власти обратились с апелляцией в Верховный суд и представили неизвестно откуда появившиеся госконтракт с участием разработчика проекта и Главного управления дорожного хозяйства Подмосковья, два протокола вскрытия конвертов с заявками на участие в открытом конкурсе на разработку строительного проекта трассы и распоряжение Правительства Российской Федерации, которым Спецстрой России определен единственным исполнителем проекта. Однако все эти документы касались транспортной развязки в одном уровне кольцевого типа, в то время как заявителями оспаривался проект планировки двухуровневой развязки по типу путепровода.

В результате Верховный суд Российской Федерации постановил признать недействующим со дня принятия постановление Правительства Московской области от 3 мая 2012 года №659/16 «Об утверждении проекта планировки территории для строительства автомобильной дороги «Южный обход г. Подольска» в Подольском муниципальном районе, городском округе Подольск Московской области» в части пункта 1, которым утвержден прилагаемый проект планировки территории для размещения автомобильной дороги «Южный обход г. Подольска».

Но, как оказалось, и служители Фемиды не смогли поставить в этом конфликте точку. «МК» выяснил, что за две недели до заседания Верховного суда был проведен тендер на осуществление работ по строительству дороги, и работы по строительству «Южного обхода» закипели в полную мощь. На этот раз в другом месте — рядом с платформой Весенняя Курской железной дороги, между деревней Сергеевка и поселком Леспроект Подольского района. Теперь для строительства этой трассы под вырубку попадает 18 гектаров природного заказника «Широколиственный лес Подольского лесничества».

ФГУП «Спецстрой России» и субподрядчик «Транскапстрой» сейчас круглосуточно ведут строительство. Жители Сергеевки и Климовска, которых затрагивает этот проект, начали переговоры со строителями, пытаясь объяснить им, что их действия незаконны, ссылаясь на известные решения Мособлсуда и утвердившего это решение Верховного суда. Но рабочие продолжали делать свою работу, ссылаясь на разрешение №34 ГУДХ на строительство, выданное самому же себе еще до отмены проекта планировки территории под трассу. Уже забурены и залиты бетоном сваи, сделана опалубка первой опоры будущей эстакады, вынут грунт на подъездном поле для опоры, идет отсыпка песком основания дороги.

Инициативные группы из Подольска и Климовска собрали несколько тысяч подписей против этого строительства, а также направили заявления в прокуратуры Климовска, Подольска, Московской области и в Генеральную прокуратуру РФ о принятии срочных мер прокурорского реагирования. В заявлениях они просили провести проверку законности осуществления строительной деятельности, выделения земли под строительство, правомерности начала строительных и земельных работ.

Из ответа подольской прокуратуры следует: строительство незаконно. После принятого судом решения в соответствии с требованиями Градостроительного кодекса согласований иного проекта планировки территории под строительство автомобильной дороги уполномоченным органом исполнительной власти Московской области с органами местного самоуправления не производилось. После проведенной проверки подольские прокуроры направили материалы по подведомственности своим вышестоящим коллегам для рассмотрения вопроса о необходимости мер реагирования.

По словам общественности, держащей руку на пульсе развития событий, «Южный обход г. Подольска» зарегистрирован в Главном управлении государственного строительного надзора Московской области 19 апреля 2013 года, то есть через два дня после решения Верховного суда РФ об отмене проекта планировки трассы, без которого ничего строить нельзя. Жители негодуют: получается, что застройщик — ГУДХ МО — сознательно скрыл факт наличия судебного решения высшей инстанции об отмене проекта планировки и представил для регистрации заведомо ложные сведения. И делают вывод: нелегальный объект строится и финансируется в отсутствие правоустанавливающих документов на землю и проекта планировки!

Жители Сергеевки, проживающие буквально в 30–50 метрах от строительства, предполагают, что если стройку не остановить, то их дома будут снесены. Мало того, их даже не уведомили о планах возведения эстакады, грубо нарушив законодательство.

Климовчане тоже не рады этому соседству со строителями. В сентябре прошлого года состоялись общественные слушания по будущему генплану развития Климовска, и многие высказались против данного строительства. Ведь оно затрагивает экологическую тему самого существования жителей близлежащих микрорайонов. В выходные дни пробки в городе достигают 3–5 км, так как все едут в гипермаркеты «Глобус» и «Леруа Мерлен». Если же будет возведена эстакада, то, согласно расчетам, пропускная способность данной дороги составит всего 12 тысяч машин в сутки. Данный трафик категорически неприемлем, потому что он полностью блокирует выезд на трассу М2 (Крым) со стороны Климовска. То есть жители города будут стоять в пробках не по 2–3 часа, а весь день.

«При всей непродуманности и скороспелости проекта его можно было реализовывать при соответствующих доработках, — говорит Ольга Терехова, чей дом хотели незаконно снести и которая вместе с соседями выиграла суды. — Мы предлагали всевозможные варианты для решения этой проблемы. Верховный суд строительство отменил, дороги нет в схеме территориального планирования. И заложниками этих действий власти являются все жители города Подольска. А Климовск — потенциальный заложник той экологической катастрофы, которую принесет ему данная дорога.

Можно разработать вариант, который принесет максимальную пользу и в части организации дорожного движения и все-таки сохранит экологию. Вырубка леса поставит на грань экологической катастрофы оба города: и Подольск и Климовск. Мы выступаем не против дороги — она нужна, а против неграмотного проектирования и незаконного строительства».

«Общественность собрала тысячи подписей, доказательства незаконности строительства, — рассказывает житель Климовска Станислав Гончаренко. — В лесу каждый год проходят спортивные соревнования, в том числе и детские, по спортивному ориентированию, лыжам. А сейчас все разрушается. Климовск имеет единственную рекреационную зону — этот лес. Другой просто нет».

На сегодняшний день новый проект планировки вместо отмененного судом не разработан и не согласован в законодательном порядке, дороги по-прежнему нет в схемах территориального планирования.

Судами установлены многочисленные грубейшие нарушения законодательства, которые должны привести к немедленному прекращению строительства объекта, однако строительство вопреки всему идет полным ходом.

КОММЕНТАРИЙ ЮРИСТА

Роман РЕМИДОВСКИЙ, адвокат, руководитель департамента по корпоративным спорам ММКА:

— Сложилась очередная парадоксальная ситуация. Для всех очевидно, что строить «Южный обход» нельзя — решение суда об отмене проекта планировки трассы официально опубликовано. Тем более что и прокуратура, и застройщик участвовали в судебном процессе, в котором было принято это решение. Но, несмотря ни на что, строительство ведется полным ходом. В случае если мер прокурорского реагирования в ближайшее время не последует, мы потребуем прекратить строительство через суд. При этом нами сразу будут заявлены обеспечительные меры, чтобы с момента принятия иска и до рассмотрения дела никакого строительства не велось.

Проблему пробок закатают в асфальт 

Ежедневные новости-Подмосковье, вчера в 0:00

Екатерина Буз 

Согласно опросу Всероссийского центра изучения общественного мнения (ВЦИОМ), проведенному в начале мая, больше всего жителей Московской области волнует плохое состояние дорог (60%). Даже тарифы ЖКХ отошли на второе место (47%). Газета «Ежедневные новости. Подмосковье» вместе с жителями области разбиралась в том, какова реальная ситуация с дорогами в регионе и каких улучшений мы можем ждать в ближайшем будущем.

Область покрыта густой сетью дорог – федеральных, региональных, межмуниципальных. Протяженность дорог, за чье состояние отвечает региональное правительство, – 14 100 километров. Количество проблем на них соответствует километражу: переезды, повороты, выезды на федеральные трассы. Люди ездят каждый день, постоянно сталкиваются с дорожными проблемами, получают стрессы. И хотят от властей скорейшего решения проблем.

Подмосковье – особый регион. Жители здесь активные. 80%, согласно последним данным ВЦИОМа (опрос проводился 29 июня – 2 июля 2013 года), собираются идти на выборы губернатора 8 сентября. И эти активные граждане хотят знать, когда по дорогам области можно будет ездить нормально. Люди пишут письма, задают вопросы временно исполняющему обязанности губернатора Московской области Андрею Воробьеву. Времена бумажной волокиты, которой славилась российская администрация в предыдущие века, ушли в прошлое с появлением электронной почты. Письма доставляются быстрее, чем пишутся. Получить ответ занимает больше времени. Эти ответы приходят разными способами.

Каширское шоссе расширят до шести полос

Константин Макаров захотел узнать, когда перестроят Каширское шоссе в районе деревни Апаринки Ленинского района Московской области. О чем и написал Андрею Воробьеву по электронной почте: «Когда наконец будет закончена реконструкция участка Каширского шоссе у д. Апаринки? Сделали шикарный разворот в сторону Москвы у поворота к пункту технического осмотра Ленинского района, и все». Это письмо было перенаправлено министру правительства Московской области по контрольной деятельности Анне Румянцевой с указанием «разобраться и опубликовать результаты в СМИ».

Главное управление дорожного хозяйства Московской области отправило Главному контрольному управлению Московской области такой ответ Константину Макарову:

«В соответствии с постановлением правительства Московской области от 13.03.2013 г. № 175/10 «О внесении изменений в долгосрочную целевую программу Московской области «Дороги Подмосковья на период 2012 – 2015 годов» предусмотрена реконструкция Каширского шоссе на участке км 0 – км 4,4 в Ленинском муниципальном районе Московской области.

После реконструкции на данном участке Каширское шоссе будет иметь 6 полос движения, по 3 полосы в каждую сторону, с устройством разделительной полосы. На пересечении с Молоковским шоссе и Белокаменным шоссе будут построены транспортные развязки в разных уровнях.

Окончательный срок выполнения работ в 2015 году».

Этот ответ был также опубликован на официальном сайте Главного контрольного управления области, где доступен всем желающим. Потому что Каширским шоссе у деревни Апаринки пользуется не один Константин Макаров.

Газета «Ежедневные новости. Подмосковье», безусловно, заинтересована в откликах активных граждан. Облик Подмосковья создается усилиями не только властей, которые могут строить дороги, но и граждан, которые находят время и силу вступать в переписку, требовать ответов, высказывать свое мнение. Можно не писать, просто ругать власти и не ходить на выборы. Тогда решение точно примут без вас.

Чкаловский путепровод уже заложен

Когда железная дорога встречается с асфальтовой, проблема неизбежна. На этом месте обычно строят переезд. Пока поезд идет, машины стоят и томительно ждут. Теперь машин и поездов стало столько, что переезд не спасает. Он выглядит анахронизмом – тетенька с флажком, шлагбаум и длинная унылая очередь машин. Поэтому в Щелковском районе решили построить современный путепровод.

Глава Щелковского муниципального района Александр Ганяев во время встречи с общественностью в Звездном городке 18 июня 2013 года назвал сумму затрат на этот проект – 3,8 миллиарда рублей. Сайт госзакупок, где были вывешены результаты тендера на это строительство, сообщил, что победила компания «Стройгазконсалтинг», которая взялась построить объект за 1,695 миллиарда рублей. Житель Черноголовки Дмитрий Лисовский, сравнив эти данные, направил главе региона запрос, где интересовался этим несоответствием. И Андрей Воробьев, и Дмитрий Лисовский получили ответ от администрации района.

Дмитрию Лисовскому 26 лет, у него два высших образования, живет в Черноголовке. Он умеет задавать вопросы и получать ответы.

Александр Ганяев пишет, что 3,8 миллиарда рублей – это сумма, в общей сложности первоначально выделенная на строительство всего объекта «Реконструкция участков автомобильной дороги А-103 Щелковское шоссе до пересечения с Московским малым кольцом. Строительство путепровода на 34-м км автомобильной дороги А-103 Щелковское шоссе до пересечения с Московским малым кольцом (с подъездом к г. Щелково и Звездному городку), Московская область». Федеральным управлением автомобильных дорог был выделен участок реконструкции «Строительство путепровода на 34-м км автомобильной дороги А-103 Щелковское шоссе до пересечения с Московским малым кольцом (с подъездом к г. Щелково и пос. Звездный городок, Московская область (пос. Чкаловский)».

«Экспертиза утвердила стоимость данного объекта – 1,9 млрд рублей, из них на строительно-монтажные работы (СМР) – 1,755 млрд рублей. После проведения конкурса на строительство путепровода сумма контракта составила 1, 695 млрд рублей».

Наша газета располагает письмом Дмитрия Лисовского, в котором он выражает благодарность за ответ Андрею Воробьеву и Александру Ганяеву.

Комментируя свой ответ Дмитрию Лисовскому, Александр Ганяев сказал, что работы предварительные уже начаты – переносят забор Чкаловского аэропорта, выносят коммуникации. Средства выделены «Росавтодором». Ганяев рассказал, что после строительства переезда в поселке Чкаловский главной проблемой Щелковского района он считает строительство объездной дороги вокруг города Щелкова и моста через реку Клязьму. В районе грядут большие перемены. Ганяев также отметил, что около 70% дорог в районе нуждаются в реконструкции. Из этого в программу «Дороги Подмосковья» включено на 2013 год 15%. На их реконструкцию выделено около 100 млн рублей. Также «Рос​автодор» выделил деньги на реконструкцию пятикилометрового отрезка дороги между Щелково и Фрязево. Работы скоро начнутся. Будет сделана разделительная полоса. Дорога станет комфортной для водителей.
«Южный обход» вокруг Подольска под вопросом

Подольский житель Андрей Дороготовцев также решил искать решение своей проблемы у главы области. Его проблема посложнее многих. Она называется «Южный обход» и хорошо известна в этих местах. «Южный обход» – это дорога в микрорайон с милым названием «Кузнечики», построенный на землях Министерства обороны РФ. Из письма Андрея Дороготовцева мы узнали, что проблема разрастается. Он пишет Андрею Воровьеву : «Эту дорогу («Южный обход». – Прим. ред.) уже очень давно ждут все жители нового микрорайона «Кузнечики» в г. Подольске, да и все остальные подольчане. По Подольску уже невозможно проехать ни утром, ни вечером, а в это время в микрорайоне достраиваются еще 2 высотных здания: ЖК «Подольские Просторы», корп. 6 и ЖК «Фетищево», ул. Юбилейная, дом 2а. На участке Старого Симферопольского шоссе от г. Климовска до Симферопольского шоссе уже примерно месяц назад поставили щиты с объявлением о реконструкции данного участка дороги, но никаких работ на этом участке не видно. На этой дороге постоянная пробка в сторону г. Климовска в течение всего дня. Причем прямо на этой дороге полным ходом идет строительство двух новых микрорайонов: ЖК «Бородино» и ЖК «Весенний». Помогите г. Подольску не превратиться в постоянную большую пробку… Дождемся ли мы долгожданную дорогу или нет, в связи с тем что Верховный суд Российской Федерации постановил признать недействующим со дня принятия постановление правительства Московской области от 3 мая 2012 года № 659/16 «Об утверждении проекта планировки территории для строительства автомобильной дороги «Южный обход г. Подольска» в Подольском муниципальном районе, городском округе Подольск Московской области» в части пункта 1, которым утвержден прилагаемый проект планировки территории для размещения автомобильной дороги «Южный обход г. Подольска».

У земли, по которой должна пройти автомобильная дорога «Южный обход г. Подольска», есть собственники. Они против строительства. В этой истории дорога будет результатом компромисса между собственниками земли, властями и остальными жителями Подольска, «Кузнечиков», «Весеннего», «Бородина».

Власти сталкиваются со сложной проблемой: люди хотят и домов, и дорог. Дома новые, дороги старые: пробки, жалобы, конфликты, суды.

Позиция властей города Подольска однозначна – строить «Южный обход».

Глава Подольска Николай Пестов оценивает дорожно-транспортную ситуацию в городе как критическую. Социологический опрос в городе показал, что почти треть жителей считает главной городской проблемой пробки, перегруженность и состояние дорог. В 1990 году автомобили были у трех с небольшим тысяч жителей. В 2005 году в городе было уже более 38 тысяч автомобилистов, а в 2012-м – более 78 тысяч. Город с 1990 года реконструировал с расширением магистральные улицы – Кирова, Орджоникидзе, Высотную, Матросскую, Ленинградскую, Октябрьский и Ленинский проспекты, построены новый мост через Пахру и новый путепровод возле платформы Кутузовская через Курскую железную дорогу.

«Кузнечики» построены на месте бывшего военного аэродрома. Городские власти считали эти территории резервными и планировали освоить их в течение 25 лет. За это время город успел бы построить дороги – и городские, и магистральные. Министерство обороны действовало проворнее. Планируется, что жить в «Кузнечиках» будет 50 тысяч человек. Часть уже живет и ездит.

«Жизнь распорядилась иначе», – признает Николай Пестов. «Сегодня строительство «Южного обхода», расширение старого Варшавского шоссе в границах города с целью организовать по нему беспрепятственное движение дополняют обостряющуюся с каждым днем проблему. Подольчане надеются, что благодаря усилиям главы региона и областного правительства удастся победить в Подольске страшные пробки в течение двух ближайших лет», – заключил мэр Подольска.

Развязку вокруг «Меги» в Химках реконструируют

Ленинградское шоссе – всероссийский символ дорожных пробок. Одно из самых загруженных мест – развязка возле торгового центра «Мега-Химки» с выездом на Ленинградское шоссе в сторону области. В письме Романа Гудкова Андрею Воробьеву говорится: «Пробка на данной развязке начинается в 7 утра и заканчивается в 11 вечера. Для того чтобы проехать 400 метров, зачастую приходится потратить от 40 минут и более. Заранее благодарю за вашу помощь в решении данного вопроса».

Ленинградское шоссе – федеральная трасса, но этот кусок с развязкой на ответственности города Химки. Разъясняя ситуацию, Химкинская администрация сообщила, что по проекту Генерального плана городского округа Химки в районе пересечения Новосходненского и Машкинского шоссе (круговая развязка у ТРЦ «Мега») предусмотрена реконструкция существующей транспортной развязки. Генплан также подразумевает строительство связки Новокуркинского и Новосходненского шоссе, минуя существующее круговое движение возле «Меги». Длина связки – около 700 метров. Однако проблема в том, что она должна пройти по территории города Москвы, что требует соответствующих коллективных решений. Для решения этой проблемы будет также построена улица районного значения, соединяющая Машкинское и Новосходненское шоссе.

«После принятия Генерального плана строительство данной связки будет нашей первоочередной задачей», – говорит глава городского округа Химки Олег Шахов.

Деньги на дороги есть

Начальник главного управления дорожного хозяйства Московской области Константин Ляшкевич сообщил нашей газете, что в 2013 году на ремонт региональных и межмуниципальных дорог выделено 5,7 миллиарда рублей. Это гораздо больше, чем выделялось раньше. Торопливое латание самых больших дорожных ям при недостаточном финансировании уходит в прошлое. Приняты программы на годы.

Долгосрочная целевая программа «Дороги Подмосковья» предусматривает в 2013-2015 годах освоение 230 миллиардов рублей. В Подмосковье действует 400 переездов, где автомобильные дороги пересекаются с железнодорожными. В губернаторскую программу «Наше Подмосковье» входит проект «Свободный переезд». По нему в области в недалеком будущем построят 16 путепроводов. В рамках этого проекта уже идет строительство путепровода у платформы Хлебниково в городе Долгопрудный. Проекты трех путепроводов одобрены государственной экспертизой. Еще 12 путепроводов проектируются. Проектирование дорожных объектов ведется правительством области активно: с ноября 2012 года подготовлены проекты или проектируется строительство 36 автомобильных дорог и иных дорожных объектов регионального значения. Применение современных технологий на этапе проектирования и инновационных материалов при строительстве позволяет надеяться, что область сэкономит только на путепроводах 4 миллиарда рублей.

Жители региона выбирают дороги без пробок, безопасные переезды, удобные развороты. Они имеют на это право. Вопрос дорог в Подмосковье сложный и комплексный – простых решений нет. Это видно и из писем жителей, и из ответов глав муниципалитетов, и из комментариев главы управления дорожного хозяйства. Дорога трудна, но осилит ее идущий.

Нам по пути 

Ежедневные новости-Подмосковье, вчера в 0:00

Маргарита Атаян, enp@oblnews.ru

В Подмосковье контроль над дорожным строительством будут вести районные общественные бригады

Дороги?

В пятницу в Подмосковье прошло первое заседание Совета по дорожной деятельности. Он призван объединить усилия органов власти, общественных организаций и гражданских активистов в разрешении непростой ситуации на дорогах Московской области. В состав новой общественной организации вошли активисты ведущих движений: «Пробок.нет», «Сердитый Гражданин», «Союз пешеходов». «Совет станет реальной возможностью повлиять на строительство и проектирование дорог», - заявил, открывая заседание, Константин Ляшкевич (председатель Совета, начальник Главного управления дорожного хозяйства Московской области).

Жители Подмосковья, пожалуй, самые мобильные в России. Дорога стала нашим ежедневным спутником. Но за последние десятилетия областные автострады, шоссе и улицы превратились в настоящий ад: круглосуточные пробки, задержки транспорта, наплывы грузовиков и строительной техники, разбитый асфальт на слишком узких дорогах, а где-то дороги и вовсе нет! Накопившиеся проблемы можно решить только в тесном сотрудничестве власти и граждан. У многих жителей есть собственное мнение о том, как улучшить дорожно-транспортную инфраструктуру области. «Когда привлечена общественность, можно получить необычайно положительные результаты», - отметил один из участников заседания.

В течение июня в Главное управление дорожного хозяйства Московской области поступило 397 обращений граждан. Многие жители предлагали очень деятельные и профессиональные идеи по решению дорожных проблем области. Общественный Совет сможет довести до реализации большую часть предложений, утверждает заместитель председателя Совета Ю.В.Шутов. Первичный отчет о работе планируется на начало декабря.

За воплощением гражданских идей в жизнь будут следить территориальные рабочие группы. В каждом из 72 муниципальных районов и городских округов Подмосковья планируется создать бригады по 4 - 7 местных жителей. Рабочие группы будут не только снабжать Совет информацией о местных дорожных проблемах, но и следить за их разрешением.

В ходе заседания члены Совета обсудили также идею общественного планирования ремонта старых и строительства новых дорог. Это станет возможным благодаря электронным приемным в рамках нового «трехслойного» интернет-портала. В электронные приемные можно будет обратиться с жалобой или предложением. Смогут ли они заменить традиционные приемные, покажет время. Интернет-портал будет состоять из информационных разделов, голосований, опросов и рубрики «Задать вопрос». Одна из ярчайших идей портала – интерактивная карта. Карта будет содержать информацию об ответственных за неполадки на дороге организациях в каждой точке области. Таким образом, новые сервисы станут площадкой для участия жителей Подмосковья в разработке и реализации дорожной политики.

Интересно отметить, что большинство членов Совета - люди, занимающие ключевые позиции  в уже функционирующих общественных организациях. Решение взвалить на свои плечи дополнительную общественную нагрузку активисту в разговоре с журналистом «Ежедневные новости. Подмосковье» все как один объясняют чувством гражданского долга. Таким организациям, как «Пробок.нет», «Сердитый Гражданин», «Союз пешеходов» или «Автомобилисты Долгопрудного», Совет даст возможность ближе подойти к областному начальству и не ограничивать свою деятельность лишь сбором информации.

В конечном итоге Совет обеспечит диалог власти и общества. Благодаря этому и безопасность на дорогах, и комфортная транспортная инфраструктура станут реальностью для жителей Подмосковья.

Подмосковные власти призывают водителей соблюдать правила парковки и стоянки 

Городской портал. Москва - Новости, 12.04.2013

В конце 2012 года Министерство транспорта Московской области провело конкурс на право осуществления деятельности по перемещению транспортных средств на специализированные стоянки, их хранению и возврату на территории Московской области.

По результатам были заключены договоры с тремя компаниями: ООО «Ассортимент-Авто», ООО «ЯиЯ» и ООО «Оператор специализированных стоянок МО».

В настоящее время на территории Московской области действуют 40 спецстоянок для перемещённых транспортных средств на 4 000 машиномест. Для обеспечения бесперебойной работы спецстоянки оснащены 78 эвакуаторами для перемещения транспортных средств категории А, В и семью эвакуаторами для перемещения транспортных средств категории C, D, E. Количество машиномест на спецстоянках и количество эвакуаторов может быть увеличено в зависимости от потребности. На данный момент такой потребности в Подмосковье не существует. В 2012 году на спецстоянки было перемещено 20 000 транспортных средств.

Тарифы на перемещение и хранение транспортных средств на спецстоянки в Московской области утверждены специальным постановлением Правительства Московской области и составляют 4 500 рублей за эвакуацию и 100 рублей – за каждый полный час хранения легкового автомобиля на спецстоянке начиная с первых суток.

По словам министра транспорта Московской области Александра Зайцева, такие тарифы обоснованны. Для того чтобы установить цены на эвакуацию и хранение автомобилей, Правительство Московской области проанализировало тарифы в соседних субъектах, посчитало экономическую целесообразность. Предоставление каких-либо льгот на оплату эвакуации и услуг спецстоянки не предусмотрено, так как в данном случае расходы легли бы на плечи других владельцев задержанных транспортных средств. "Мы не ставим задачу собрать дополнительные средства в бюджет региона, наша цель – дисциплинировать водителей в вопросе правильной парковки и привить уважение к другим участникам дорожного движения и пешеходам", - подчеркнул Зайцев.

В ГКУ «ЦБДД МО» создан единый call-центр, в котором можно узнать, на какую стоянку перемещён автомобиль по телефону: 8 (495) 249-03-93.

«ЗOPPO» - в чьих руках пушкинские дороги? 

Новости Пушкино Московская область, 11.04.2013

ООО «ЗОРРО» — дорожная организация, занимающаяся по контракту с городской администрацией содержанием большинства муниципальных улиц и дорог в Пушкино.

Пользователи нашего портала давно интересуются этой компанией и даже составили перечень вопросов, которые мы передали генеральному директору ООО «ЗOPPO» Зорику Робертовичу Гуликяну (по нескольким начальным буквам его имени-отчества и называется организация).

Публикуем полученные ответы:

— Как давно компания работает, какие трудности есть в работе?

ООО ЗОРРО — компания молодая и находится на рынке всего 4 года. И как любой молодой бизнес сталкивается с проблемами. Эти проблемы в основном из-за нестабильного финансирования. Не смотря на данное обстоятельство руководство компании принимает все меры чтобы это никаким образом не отразилось ни на производстве, ни на коллективе. С апреля 2009 года ООО «ЗОРРО» работает в Пушкинском районе Московской области.

ООО «ЗОРРО» стремится расширять свою сферу деятельности, расти, завоевывая ведущие позиции на рынке дорожно-строительных услуг. Относительно молодая компания имеет амбиции и целеустремленность, подкрепленные высококвалифицированными кадрами, профессионализмом работников и серьезным подходом к делу.

— Какой техникой владеет компания? Пользователей портала интересует точное наименование и количество единиц, а также планы по расширению автопарка.

У компании существует своя собственная производственная база и строительная техника. ООО «ЗОРРО» производя тщательный отбор, активно принимает участие в привлечении местных кадров, достойно оплачивая труд своих работников. ООО «ЗОРРО» имеет в своем распоряжении большое количество малой механизации и оборудования для ведения дорожно-строительных работ любой сложности: 32 единицы автотранспортных средств (автосамосвалы, миксеры, КДМ и пр.) и 32 единицы специальной техники (2 асфальтоукладчика, 3 экскаватора-погрузчика, 5 экскаваторов, 6 погрузчиков, 4 трактора, 2 автогрейдера, 6 катков и пр.).

С начала трудовой деятельности компании одним из важнейших вопросов было вложение заработанных средств в ее развитие и техническое оснащение. И если на раннем этапе становления предприятия это было несколько стареньких, восстановленных самосвалов, двух-трех единиц самоходной техники, то на сегодняшний день это более тридцати единиц автомобилей разного назначения и тридцать две единицы специальной техники широкого спектра применения. Только за последние три года приобретено 8 самосвалов, в том числе импортного производства, бетоносмеситель, универсальная дорожная машина, подметально-уборочная машина, четыре новых автомобиля для перевозки дорожных бригад полуприцеп-платформа для перевозки тяжелой и негабаритной техники. Список специализированных самоходных машин пополнился новейшим высокотехнологичным, отвечающим всем требованиям сегодняшнего времени асфальтоукладчиком VOGEL Super 1900–2, пятью экскаваторами в том числе двумя нового поколения ZX240LC-3 Hitachi) и Hitachi ZX350L-3, тремя универсальными погрузчиками GEHL SL с большим спектром применения, двумя катками Sakai TW500 японского производства разной тоннажности. Все это позволило выйти нашей организации на новый уровень и конкурировать с более крупными дорожными предприятиями за счет правильной организации труда сотрудников, дисциплине и исполнительности. За истекший период времени налажен тесный контакт с фирмами-поставщиками автомобильной и специальной техники и предприятиями ее обслуживающими. Широко используются актуальные на сегодняшний день такие формы приобретения как лизинг и залог. Вышеперечисленные факты позволили значительно расширить перечень выполняемых нами видов работ и с перспективой смотреть в будущее. Что касается ближайших планов — это полная замена автосамосвалов на импортные большей тоннажности и отвечающим экологическим требованиям. Строительство новой базы, позволяющей осуществлять качественное техническое обслуживание и ремонт техники. Приобретения таких видов спецтехники как автогудронатор, заливщик швов, фреза.

— Какие участки обслуживает ООО «ЗОРРО» и какой объем работ выполняет? Есть ли планы развития?

Дорожное строительство в Пушкинском районе идет полным ходом. Город постоянно растет и строится, а значит, нужны новые дороги, да и старые нередко требуют ремонта или реконструкции. Строительство дорог — это целый комплекс серьезных работ, который требует участия большого количества специалистов, квалифицированных рабочих, специальной техники. ООО «ЗОРРО» имеет в своем распоряжении все, чтобы строительство дорог осуществлялось по самым современным технологиям, в строго определенные сроки, с гарантией высокого качества.

Перечень наших услуг:

  дорожное строительство «с нуля»; 

  ремонтные дорожные работы (снятие старого покрытия, укладка нового, ямочный ремонт); 

  асфальтирование и обустройство тротуаров; 

  благоустройство территории; 

  аренда спецтехники.

ООО «ЗОРРО» имеет большой опыт во всех перечисленных видах работ, наши специалисты готовы предложить оптимальные решения именно для Заказчика, по привлекательной стоимости. За прошедший 2012 год компания «ЗОРРО» реализовала ремонт дорог общего пользования в Пушкинском районе площадью более 86000 мІ, были построены парковки. Также компания реализует зимнее и летнее содержание дорог г. Пушкино, в частности Центральной части, мкр-н Мамонтовка, Звягино, Клязьма, мкр-н Западный.

— Кадровая политика компании. Сколько человек работает? Каких специалистов не хватает? Какой уровень зарплаты у рабочих предприятия?

Компанию отличает кадровая стабильность и динамичное развитие.

Численность работников в компании — 150 человек, из них 24 составляют административное управление и штат ИТР, остальные — механизаторы и рабочие.

В организации работают сплоченные бригады рабочих, имеющие уникальный опыт в строительстве объектов любых направлений, а именно механизаторы дорожно-строительной техники — 20 чел., работники геодезической службы — 5 чел., строители и др.

ООО «ЗОРРО» дорожит своими кадрами и ценит каждого специалиста. Компания проводит ежегодное плановое обучение персонала и повышение квалификации, следит за соблюдением техники безопасности на производстве.

К сожалению, ответ на этот вопрос не полный — не указан уровень заработной платы — ред.

— Взаимоотношения с органами власти. Какие трудности испытывают, что хотелось бы изменить. Возможно, упростить процедуру конкурса или изменить условия. Возможно, больше дробить лоты?

ООО «ЗOPPO», является исполнителем Муниципальных контрактов заключаемых с администрациями поселений Пушкинского района Московской области на выполнение ремонтных и дорожно-строительных работ. Компания успешно проходит отборочные туры электронных аукционов. Данная форма получения государственного заказа является единственным вариантом для всех регионов нашей страны. С 1 января 2011 года в России вступило в силу новое правило, по которому госзакупки должны проводиться исключительно на электронных аукционах. Одним из самых важных условий ее проведения является открытость и прозрачность всех процедур на каждом этапе. Участие в подобных мероприятиях позволяет получить заказ большого объема. Дробить заказ на мелкие лоты, на наш взгляд, не является целесообразным, т. к. выполнение работ должно быть комплексным, без разрезания работ по видам, это даст возможность сократить сроки исполнения заказа.

— Что компания может отнести к своим заслугам за последние 3 года работы? Чем гордятся?

Наша компания помимо осуществления заказных работ занимается и благотворительностью. В 2012 году было выполнено благоустройство территории Детского дома в г. Пушкино.

Конструкции дорожных одежд с асфальтобетонными покрытиями непрерывно изменяются в связи с тем, что транспортные нагрузки и интенсивность движения постоянно увеличиваются. Еще 20–30 лет назад двухслойные асфальтобетонные покрытия толщиной 10–12 см на щебеночном основании 18–25 см применяли на дорогах высоких категорий. Теперь такие конструкции пригодны только для дорог низших (IV и V) категорий, а на дорогах II и I категорий конструкции стали более мощными, в основании все чаще применяется тощий (укатываемый) бетон толщиной 20–35 см, а суммарная толщина укладываемого асфальта равна 18–25 см.

ООО «ЗОРРО» применяет современные технологии по укладке асфальта, в том числе цветных покрытий и покрытий, содержащих резиновую крошку (идеальное покрытие из резиновой крошки для обустройства детских и спортивных зон).

Контроль качества производимых ООО «ЗОРРО"строительных и ремонтных работ по приглашениям Заказчиков осуществляют независимые лаборатории. Проводятся совместные испытания используемых при строительстве дорожно-строительных материалов, контроль качества работ и осуществление технического надзора при строительстве, реконструкции и ремонте автомобильных дорог.

P. S. Конечно, данный материал не отвечает на все вопросы, которые есть у горожан, пользователей нашего портала, к этой дорожной организации. Главный из них — почему состояние дорог в Пушкино из года в год вызывает в основном только негативные эмоции, причем, как в зимнее, так и летнее время — похоже риторический и ответ на него мы не получим. На последнем совещании в городской администрации в эту среду З.Гуликяну был задан вопрос: почему свежеотремонтированные заплатки, так называемые «дорожные карты», через непродолжительное время опять разваливаются? На что Зорик Робертович посетовал — плохие материалы, он не может придумать что-то новое. А может не стоит «выдумывать велосипед», а взять на вооружение опыт и технологии той же Финляндии, которая по климату ничем не лучше Подмосковья, но дорогам которой можно только завидовать?

Наше дело – правый поворот 

Ежедневные новости-Подмосковье, 03.07.2013

Александра Лоскутова 

Андрей Воробьев обсудил с руководством ГИБДД дорожную ситуацию в области

Накануне 77-летия организации службы по обеспечению безопасности дорожного движения врио губернатора Андрей Воробьев с руководством и сотрудниками подмосковного управления ГИБДД обсудил вопросы сокращения аварийности и смертности на дорогах, профилактики дорожной безопасности и реализацию программы «Правый поворот»

Глава региона подчеркнул, что область успешно выполняет указ президента о снижении смертности на дорогах. В 2012–2013 годах количество смертей на дорогах Подмосковья неуклонно снижается. Это напрямую зависит от состояния дорог в регионе. Андрей Воробьев обратил внимание сотрудников ГИБДД на то, что в области реализуется программа создания безопасных переходов. За три года в Подмосковье будет создано 284 перехода, а за текущий год введен в эксплуатацию 81 переход. Руководитель региона отметил, что проблеме безопасности на дорогах в Подмосковье уделяется большое внимание. Так, область стала третьим регионом после Москвы и Белгорода, присоединившимся к эксперименту, в рамках которого водителям разрешается поворачивать направо под запрещающий сигнал светофора. «Я хочу, чтобы правые повороты появлялись как можно чаще, – сказал Андрей Воробьев. – Этого же хотят и жители, эксперимент проводится по их инициативе».

В свою очередь,  полковник полиции, начальник управления государственной инспекции безопасности дорожного движения ГУ МВД России по Московской области Виктор Кузнецов доложил главе Московского региона, что с целью улучшения дорожной ситуации подмосковная ГИБДД развивает систему видеофиксации административных правонарушений, активно работает по очагам аварийности и изменению организации движения. Большую роль в сокращении ДТП на дорогах сыграла пропаганда. Телевизионные сюжеты выходят каждый день – более 500 ТВ-репортажей по профилактике ДТП было показано зрителям с начала года. Деятельность областных служб ГИБДД поддерживается общественными организациями, байкерским движением, спортивными федерациями. Особую роль в этой работе играет движение юных инспекторов движения (ЮИД). «Это дети 10–12 лет, в каждой школе есть по несколько команд юных инспекторов дорожного движения», - пояснил Виктор Кузнецов.

К врио губернатора Московской области Андрею Воробьеву обратился вице-президент байкерского движения «Ночные волки» Роман Лесин. Байкер предлагает организовать на базе муниципалитетов современные технические базы для профессионального обучения молодых автолюбителей. «Мы готовы в своих филиалах, а их больше 20 на территории Подмосковья, развивать молодежные байкерские организации патриотической направленности», - сказал Роман Лесин.  Руководитель региона ответил, что область открыта для всего нового и полезного, и отметил важную работу, которую проводит организация «Ночные волки» для поддержания порядка на дорогах.

В канун празднования 77-летия патрульно-постовой службы шестнадцать сотрудников ГИБДД Московской области получили почетные знаки и благодарности. А заместитель начальника полиции, начальник управления государственной инспекции безопасности дорожного движения ГУ МВД РФ по Московской области Виктор Кузнецов был награжден медалью ордена Ивана Калиты.

Также подарки вручили юным инспекторам движения, которые были приглашены на торжество. В свою очередь, подмосковные юидовцы преподнесли главе региона памятный сувенир, сделанный собственноручно.

Церемония награждения сотрудников ГИБДД Московской области в честь 77-й годовщины образования автоинспекции прошла в Доме правительства Подмосковья в Красногорске. «В последнее время отношение к этой важной службе меняется. Сотрудников ГИБДД, которые работают на дороге, начинают уважать, - обратился к присутствующим руководитель региона. - Происходит это потому, что все чаще человек в погонах помогает тем, кто попал в сложную ситуацию на дороге. Мне хотелось бы пожелать в канун большого праздника – 77-летия ГИБДД – всем сотрудникам патрульно-постовой службы, чтобы с каждым годом их труд становился все почетнее, уважение к ним росло. Мне хочется пожелать каждому сотруднику патрульно-постовой службы, чтобы дома их всегда ждал уют и близкие люди», - сказал врио губернатора.

Руководители российских автошкол проведут совещание в Подмосковье 

РИА "Новости". Единая лента, 27.02.2013

МОСКВА, 27 фев - РИА Новости. Руководители российских автошкол соберутся в Московской области в конце марта для обсуждения проблем реформирования системы подготовки водителей, сообщили в главном управлении по информационной политике правительства Подмосковья..

В семинаре примут участие представители министерства образования и науки РФ, министерства транспорта РФ, министерства здравоохранения РФ, представители главного управления по обеспечению безопасности дорожного движения МВД РФ, Рособрнадзора, представители генеральной прокуратуры РФ, ведущие авторы и методисты России по правилам дорожного движения, представители Всемирной организации здравоохранения, юристы, руководители соответствующих образовательных учреждений.

"С 28 по 30 марта в пансионате "Олимп" в деревне Малое Уварово Коломенского района состоится традиционный десятый по счету всероссийский семинар-совещание руководящих работников автошкол на тему "Актуальные вопросы реформирования системы подготовки водителей транспортных средств. Проблемы и перспективы развития", - говорится в сообщении.

Как отмечается в материале, участники семинара обсудят проблемы, возникшие в системе подготовки водителей и деятельности автошкол в связи с принятием Федерального закона "Об образовании в Российской Федерации", а также изменения в бухгалтерском и налоговом законодательстве, вступившие в силу с 1 января, и их влияние на финансово-экономическую деятельность автошкол и другие.

Другими темами семинара станут вопросы лицензирования, государственного контроля и надзора в сфере деятельности автошкол, также будут подведены итоги проведенных проверок автошкол органами прокуратуры на предмет соблюдения лицензионных требований и условий при осуществлении образовательной деятельности, заключается в сообщении.

На «бетонке» ограничат движение 

Московский Комсомолец, 01.07.2013

Алексей Лазарев 

С 1 по 12 июля будет ограничено автомобильное движение в одну сторону на участке Московского малого кольца между Ярославским и Дмитровским шоссе.

В этот период на автодороге А-107, Московское малое кольцо, на участке Дмитровско-Ярославского шоссе в районе моста через Канал имени Москвы будут производиться дорожные работы. Движение транспорта от Дмитровского шоссе в направлении Ярославского шоссе будет без ограничений, а в обратную сторону, в том числе автобусов, будет организовано по автодороге ММК — Ильинское — станция Яхрома с выходом на 67-й километр автодороги А-104 Москва—Дмитров—Дубна.

Движение автобусов по маршруту №32 Дмитров — станция Икша — санаторий «Горки» продлено до Дмитрова с сокращением количества рейсов. Движение автобусов по маршруту №43 станция Икша — Ассаурово — Дмитров будет осуществляться по маршруту Ассаурово — Подосинки — Ильинское — станция Яхрома — Дмитров с сокращением количества рейсов.

Движение автобусов по маршруту №54 Дмитров—Яхрома—Шустино будет осуществляться по маршруту Яхрома—Морозки—Шустино, далее Дмитров или Яхрома. Движение автобусов по маршруту №47 станция Икша — Долгиниха будет сокращено до поселка Подосинки.

КСТАТИ

Участок Каширского шоссе, расположенный около деревни Апаринки Ленинского района Подмосковья, реконструируют к 2015 году.

Житель Ленинского района Константин Макаров написал письмо Андрею Воробьеву по электронной почте, в котором поинтересовался, когда будет закончена реконструкция участка Каширки и пояснил, что там «сделали шикарный разворот в сторону Москвы у поворота к пункту техосмотра Ленинского района и все». Обращение было перенаправлено министру правительства Московской области по контрольной деятельности Анне Румянцевой. Ответ не заставил себя ждать: после реконструкции на данном участке Каширское шоссе будет иметь шесть полос движения, по три полосы в каждую сторону, с устройством разделительной полосы. На пересечении с Молоковским и Белокаменным шоссе будут построены транспортные развязки в разных уровнях. Окончательный срок выполнения работ — в 2015 году.

ЦКАД в будущее 

Калининградская правда (Королев), 29.06.2013

Дарья Баракина 

Андрей Воробьёв назвал сроки строительства и ввода в эксплуатацию Центральной кольцевой автодороги

Старт строительных работ на Центральной кольцевой автодороге (ЦКАД) в Московской области запланирован на начало 2014 года. При этом открытие первых готовых участков трассы намечено на 2016-2017 годы. Об этом сообщил временно исполняющий обязанности Губернатора региона Андрей Воробьёв на внеочередном заседании подмосковного правительства в понедельник.

Напомним, тема строительства ЦКАД снова вышла в топ новостей после того, как Президент РФ Владимир Путин, выступая на XVII Петербургском международном экономическом форуме, объявил о намерении направить на реализацию данного проекта средства Фонда национального благосостояния.

Это заявление, по словам Андрея Воробьёва, позволило скорректировать сроки вода в эксплуатацию первой очереди ЦКАД. Если изначально запуск автодороги намечался на 2020 год, то теперь речь идёт об открытии отдельных участков трассы уже через два-три года. Особое внимание глава региона уделил тому факту, что, когда проект будет наконец реализован, жители Подмосковья смогут пользоваться ЦКАД бесплатно.

— Если вы направляетесь из одного населённого пункта области в другой, вы не будете платить за это, — пояснил врио Губернатора. По его мнению, подобные вопросы, связанные со строительством и функционированием автодороги, должны быть своевременно разъяснены населению.

— Жители хотят знать все подробности проекта, — продолжил Андрей Воробьёв. — Где точно разместятся участки ЦКАД? Сколько полос движения будет устроено? Какова удалённость дороги от населённых пунктов? Как много защитных экранов планируется установить? Ответы на все эти вопросы должны быть представлены на страницах газет и озвучены с телевизионных экранов. Обращаю на это внимание глав городов и районов. Презентацию ЦКАД, где будут прояснены все ключевые моменты реализации проекта, планируется подготовить в недельный срок.

Что касается непосредственного строительства трассы, то в нём примут участие сразу несколько крупнейших дорожных компаний. При этом, согласно законодательству, налоги от их деятельности на объектах ЦКАД должны будут поступать в региональный бюджет.

— Для нас это важный проект, ведь из 525 километров Центральной кольцевой автодороги 495 проходят по территории Подмосковья, — подвёл итог Андрей Воробьёв.

В продолжение темы развития транспортной инфраструктуры участники заседания правительства обсудили вопрос реконструкции местных дорог, в том числе подъездов к храмам. Выяснилось, что в этом году планируется отремонтировать 1100 км областных трасс. Среди муниципальных образований, в которых будут реализованы указанные мероприятия, названы Черноголовка, Клин и Звёздный городок.

И наконец, в завершение встречи была затронута проблема закрытия исчерпавших себя полигонов твёрдых бытовых отходов. По словам министра экологии и природопользования региона Анзора Шомахова, в ближайшие годы власти собираются свернуть деятельность более двух десятков подобных объектов.

При этом до конца текущей недели будут закрыты сразу три полигона ТБО — в городских округах Химки и Электросталь, а также в Раменском районе.

Территориальные группы при общественном совете по вопросам дорожной деятельности Подмосковья соберут мнения граждан 

Агентство социальной информации - Город, вчера в 0:00

Территориальные рабочие группы, которые будут собирать мнения граждан по вопросам дорожной деятельности, появятся в каждом муниципальном районе и городском округе. Такое решение было принято на первом заседании общественного Совета по вопросам дорожной деятельности при Главном управлении дорожного хозяйства Московской области.

Консультативный орган начал работу с 1 июня. Он будет контролировать качество содержания и ремонта дорог регионального и местного значения, участвовать в обсуждении проектных решений строительства автомобильных дорог. В состав совета вошли представители общественных движений: "Автомобилисты Долгопрудного", экспертного центра Probok.net, независимого онлайн-проекта "Сердитый гражданин", Союза пешеходов, Союза дорожников Подмосковья.

Следующее заседание общественного Совета пройдет в Жуковском и будет посвящено подготовке к авиасалону МАКС.

Центр Probok.net занялся дорожными проблемами Химок и Лобни 

РТВ Подмосковье, вчера в 0:00

Правительство Московской области продолжает сотрудничество с экспертным центром Probok.net. Главное управление дорожного хозяйства Московской области совместно с администрациями Химок и Лобни представляет программу предложений по оптимизации движения на участке пересечения Шереметьевского и Старошереметьевского шоссе, разработанную экспертным центром Probok.net.

По поручению врио губернатора Андрея Воробьёва начальник ГУДХ Константин Ляшкевич 27 июня провёл заседание в Лобне по вопросу переработки схемы движения транспорта.

Окончательный вариант оптимизации движения узла Лобня – Шереметьево будет принят с учётом мнения жителей. Предложения будут рассмотрены в течение недели с момента публикации вариантов проекта на порталах администраций городов Химки и Лобня.

Как мы сообщали ранее, 2 апреля руководители проекта Probok.net встретились с Андреем Воробьёвым, чтобы обсудить острые транспортные вопросы и наладить сотрудничество. Среди прочего поднимался и вопрос о введении стрелки поворота на красный свет.

Дорогу к Шереметьево расширят и отремонтируют 

M24.ru, 08.07.2013
Главное управление дорожного хозяйства Московской области совместно с администрациями городов Химки и Лобня представило план по оптимизации движения на участке пересечения Шереметьевского и Старошереметьевского шоссе.

Проект предусматривает выравнивание полосности на Шереметьевском шоссе, ремонт железнодорожного переезда, расширение шоссе непосредственно перед переездом, устройство дополнительной автобусной установки, снос торговых павильонов и т.д.

Окончательный вариант оптимизации движения примут с учетом мнения жителей. Предложения рассматриваются в течение недели с момента публикации вариантов проекта на порталах городских администраций.

На сайте Главного управления дорожного хозяйства Подмосковья можно ознакомиться с детальным планом предлагаемых изменений.

Добавим, участок пересечения Шереметьевского и Старошереметьевского шоссе считается проблемным, так как имеет низкую пропускную способность. Исторически сложилось так, что город Лобня, расположенный между Ленинградским и Дмитровским шоссе, не имеет ни на одно из них полноценного выезда с достаточной пропускной способностью.

Как выехать из Лобни - решают уже на областном уровне 

Пушка (lobnya.cc), 08.07.2013

Юрий СМИРНОВ 
Экспертный центр Probok.net, который был приглашен к сотрудничеству врио губернатора Московской области Андреем Воробьевым, разработал программу по улучшению дорожной ситуации. Речь идет об участке Старошереметьевского шоссе от аэропорта «Шереметьево» до города Лобня.

Как сообщили в пресс-службе главного управления дорожного хозяйства (ГУДХ) Московской области, участок считается проблемным из-за низкой пропускной способности.

Дело в том, что Лобня расположена между Ленинградским и Дмитровским шоссе, но не имеет ни на одно из них нормального выезда с достаточной пропускной способностью.

Как отмечается в документах к проекту центра Probok.net, Лобня застраивается, поэтому и поток автотранспорта значительно вырос,

Начальник ГУДХ Константин Ляшкевич уже провел заседание в Лобне. Чиновник представил новые схемы движения транспорта. При этом окончательный вариант оптимизации движения узла Лобня-Шереметьево будет принят с учетом мнения жителей.

В первую очередь 

Заря (Талдом), 04.07.2013

Алексей Андреев 
Временно исполняющий обязанности губернатора Московской области Андрей Воробьёв озвучил сроки сдачи ЦКАД, объекта, важного для всего Московского региона. По его словам, вполне можно рассчитывать « на запуск первой очереди ЦКАД во второй половине 2016 - начале 2017 года».

«Сегодня на МКАД средняя скорость 20 – 30 километров в час. Проект ЦКАД - это 100 - 120 километров в час. Скорость больше, потому что здесь не будет внутригородского транспорта. Дорога не будет проходить через города, минует крупные населенные пункты», - заявил Андрей Воробьёв в своем интервью.

Врио губернатора также подчеркнул, что пропускная способность ЦКАД составит 70-80 тысяч автомобилей, главным образом транзитных.

«Проект ЦКАД - это 530 км дороги, очень похожей на то, что мы видим сегодня на МКАД. На МКАД - 8 полос, первая очередь ЦКАД - 6 полос», - говорит Андрей Воробьёв в последнем радиоинтервью. Затраты на сооружение первой очереди врио губернатора оценил в 350 миллиардов рублей. Речь идет об участке магистрали, примыкающем к связывающей Москву с Петербургом трассе М-10.

Центральная кольцевая автодорога в целом повторит конфигурацию уже существующей, но крайне неудобной для транзитного движения кольцевой «бетонки» (дороги А-107) - будет проходить в 5-10 километрах от нее и на расстоянии примерно в 30 километров от МКАД. В западной части ЦКАД отступит от МКАД уже больше чем на 50 километров, следуя конфигурации еще одной кольцевой дороги - «второй бетонки» (А-108).

Смычками между основным и отдаленным западным участком станут отрезки Минского шоссе и трассы М-11, платного дублера магистрали М-10.

Надо сказать, что у России есть определенные преимущества, если сравнивать проекты МКАД и ЦКАД с зарубежными аналогами. Скажем, Парижская кольцевая автодорога оказалась долгостроем - её сооружали с 1959 по 1973 год, да и Франция - не Россия, все было не столь масштабно.

В интервью нашей газете ситуацию с ЦКАД прокомментировал директор Центра технологий госуправления Российской академии народного хозяйства и государственной службы Владимир Южаков. «Проект ЦКАД оказался застоявшейся проблемой, и отрадно, что подмосковные власти взялись, наконец, за его реальное претворение в жизнь. Чем быстрее пойдет дело, тем лучше. Этот проект неизбежно будет стимулировать развитие тех районов, через которые проходит дорога. При этом очень важно,чтобы соблюдались требования экологического характера, чего добиться на самом деле очень непросто, - полагает Владимир Южаков. - Надо, чтобы дорога проходила достаточно далеко от жилых домов, от подъездных путей к ним. Давайте вспомним и дачные заборы, и прочие хлопоты». «Но главное - чтобы у этого дорожного кольца был запас прочности, и через несколько лет мы бы не начали переделывать столь масштабный проект», - заключил наш собеседник.

При многомиллиардных вложениях ЦКАД способен привлечь едва ли не большие объемы инвестиций. Самое простое и логичное - создание логистических центров. Отдельный момент: с появлением ЦКАД их концентрация вблизи Москвы будет снижаться, что позволит пересмотреть глобальные транспортные схемы - сейчас они чересчур плотно завязаны на столицу. Такой же сценарий следует ожидать и применительно к промышленным производствам, которые в настоящее время также «завязаны» на действующую инфраструктуру. Наконец, на этапе строительства можно смело прогнозировать появление десятков тысяч рабочих мест, не говоря о вовлечении в процесс действующих производителей стройматериалов, расположенных в Московской области.

Жителей Рублевки обложили дорожной данью 

Росбалт - Москва. Аналитика, 04.07.2013

Сергей Воеводин 
Поселок "Дипломат" был создан в 1989 году, участки там получали бывшие и действующие сотрудники МИД РФ. Десять лет назад они решили проложить достойную дорогу к своим домам. " Вы не представляете, сколько времени и сил ушло на то, чтобы получить все необходимые разрешающие документы, в частности, чтобы эта дорога шла прямо от Рублево-Успенского шоссе. Когда весь набор нужных бумаг был готов, мы купили бетонные плиты, которые используются для аэродромов. Сверху на них был уложен асфальт", рассказали "Росбалту" жители "Дипломата".

Позднее рядом был построен другой поселок - "Эрмитаж". Его обитатели тоже стали финансово участвовать в поддержании единственной ведущей к домам дороги в достойном виде. Подобная идиллия кончилась два года назад тогда рядом с этими двумя поселками ООО "Экодом" начало возводить коттеджи.

"По дороге постоянно стали ездить крупные грузовые машины, что, естественно, негативно сказывалось на качестве полотна, отмечают жители "Дипломата". Мы пытались ругаться, но все было бесполезно".

А вскоре обитателям домов стали приходить вышеописанные извещения о переводе дороги к поселкам в статус платной - первой платной трассы на Рублевке. Следом на дороге появились шлагбаумы, будки охраны и платежные терминалы, для того, чтобы жильцы "Дипломата" и "Эрмитажа" могли заплатить за проезд по их же собственной дороге. А с 1 июля там появились и мрачные люди в камуфляжной форме, которые весьма настойчиво требуют "раскошелиться" за проезд.

"Пока ситуация такая. Кто-то смирился и платит. Однако большинство жителей поселков отказываются это делать. В результате, чтобы попасть домой, вначале надо весьма настойчиво и долго ругаться с охранником, и только потом, с неохотой, он открывает шлагбаум", рассказали жители "Дипломата". Впрочем, относительно бесплатный проезд со скандалом продлится недолго. ООО "Экодом" известило жителей "Дипломата" и "Эрмитажа", что с 8 июля шлагбаумы будут открываться исключительно после уплаты "компенсационного сбора", и никаких поблажек никому не будет.

Конечно, жители пострадавших поселков попытались разобраться, как такое могло произойти. Удалось выяснить, что в сентябре 2011 года между Управлением лесного хозяйства по Московской области (в лице и.о. начальника Управления Николая Кобозева) и ООО "Экодом" (в лице гендиректора этой фирмы Ирины Тюхтяевой) был заключен договор аренды лесного участка, площадью 0,54 га, по которому и проходит единственная дорога к поселкам. При этом там был четко прописан пункт (пункт 3.4-п), в котором говорится следующее: "Арендатор не вправе препятствовать проезду юридических и физических лиц по автомобильной дороге ". Той самой, которая является единственным путем к поселкам. Но, как видно из сложившейся ситуации, подобное обременение в договоре не стало помехой для появления первой платной дороги на Рублевке.

"Мы пытались лично объясниться с Ириной Тюхтяевой, но, мягко говоря, разговор закончился ничем. Его резюме такое: все будут платить за проезд", отметили в "Дипломате". Стоит отметить, что Ирина Тюхтяева является не только влиятельной бизнесвумен, но и женой Леонида Тюхтяева, который, согласно данным СМИ, является  председателем совета директоров "Судостроительного банка"  и президентом Федерации воздухоплавания России.

"Росбалт" обратился с официальными запросами по поводу сложившейся ситуации в правительство Московской области. Там оперативно отреагировали на обращение журналистов, однако объяснить появление частной платной дороги на подведомственной территории пока не смогли. Власти Подмосковья оказались просто не в курсе происходящего. И в правительстве, и в региональных комитетах дорожного и лесного хозяйства редакции пообещали, что обязательно выяснят, на каком основании за единственную дорогу к домам жителей поселков стали взимать плату.

В Подмосковье появится Совет по вопросам дорожной деятельности

Интерфакс, 23.05.13 15:04
Москва. 23 мая. ИНТЕРФАКС - Главное управление дорожного хозяйства (ГУДХ) Московской области сообщает о начале работы с 1 июня Совета по вопросам дорожной деятельности.

Общественный совет будет следить за положением дел в дорожно-транспортной сфере региона и работать с обращениями граждан, сообщается в четверг на сайте управления.

Накануне начальник ГУДХ Подмосковья Константин Ляшкевич провел встречу с представителями общественных объединений - партнеров правительства Московской области в дорожной сфере, на которой участники обсудили порядок создания и содержание работы Совета.

По словам К.Ляшкевича, "именно общественные объединения будут в регулярном взаимодействии с органами власти выражать гражданскую позицию по вопросам улучшения качества дорог и обеспечения безопасности на них".

Предполагается, что Совет станет инструментом проведения общественных экспертиз дорожных проектов, предлагаемых к реализации на территории Подмосковья, а также организации общественного контроля работы муниципалитетов и органов власти с обращениями граждан по вопросам дорожной деятельности.

Транспортные стройки в Московском регионе поддержат финансированием из госбюджета 

Комплекс градостроительной политики и строительства города Москвы, 14.01.2013

Алена Черяпкина 
За прошедший год из федерального бюджета на развитие объектов Московского транспортного узла был направлен 121 млрд рублей, в этом году субсидии из бюджета составят более 93 млрд рублей. Об этом 11 января доложил министр транспорта РФ Максим Соколов на совещании по вопросу развития Московского транспортного узла, которое провел председатель правительства России Дмитрий Медведев.

«Если говорить об общих объемах средств в 2012 году, из средств федерального бюджета на развитие объектов Московского транспортного узла в целом был направлен 121 миллиард рублей, из них на федеральные дороги - почти 29 миллиардов, субсидий на дороги Москвы - 15 миллиардов, на развитие дорожного хозяйства Московской области - 22 миллиарда, на аэропорты - больше 9 миллиардов, на железную дорогу - 43 миллиарда рублей с лишним и на развитие водного канала, канала Москвы, - более 2,5 миллиарда», - сообщил М. Соколов.

По его словам, в 2013 году предусмотрено выделение более 93 млрд рублей из федерального бюджета, а также запланированы дополнительные средства на развитие дорожного хозяйства Москвы и области, в первую очередь для строительства путепроводов.

В 2014 году государственная поддержка программы по Московскому транспортному узлу составит 86,5 млрд и в 2015-м - 88,3 млрд рублей, но без учета дополнительных субсидий на развитие дорожного хозяйства, сказал министр транспорта.

В заключение М. Соколов отметил, что жители Москвы и Подмосковья почувствуют результаты деятельности по развитию столичного транспортного узла в ближайшие два-три года. «Когда объекты будут введены в эксплуатацию и взаимоувязаны с другими видами транспорта, то есть и с транспортно-пересадочными узлами, и логистическими комплексами, которые будут расположены не только за внешней стороной МКАД, но и за внешней стороной ЦКАД, - это должно иметь синергетический эффект».

Михаил Блинкин, директор Института экономики транспорта и транспортной политики НИУ ВШЭ, профессор, член Общественной палаты России: нужно менять конфигурацию дорожной сети страны 
Строительная газета (Москва), 01.02.2013

Владимир ГОНДУСОВ 

Обозреватель "СГ" обратился к Михаилу Яковлевичу в связи с принятием решения о начале строительства в 2014 году Центральной кольцевой автодороги. Стоимость проекта - более 300 млрд. рублей.

- В Подмосковье жуткий дефицит приличных трасс, тем более такого высокого класса, поэтому разговор о любой дороге в области воспринимаю весьма позитивно. Дефицит сети для такого важного для страны региона, разумеется, надо восполнять. Если благодаря новой кольцевой дороге МКАД можно избавить хотя бы от части транзита, это станет заметным облегчением и для столицы.

- Как принято говорить: лишних дорог не бывает...

- Но и лишних денег тоже, и если у нас появилась дополнительная копеечка, то принципиально: что строить и что не строить. Вот здесь возникает очень интересная ситуация. Я много раз проезжал по обеим "бетонкам"

- малому и большому кольцам, которые должны стать основой новой кольцевой автодороги. Что там более всего держит трафик? Ответ прост: железнодорожные переезды, абсолютное большинство которых выполнено в одном уровне с автомобильной трассой. Водители знают, что у шлагбаума можно простоять и час, и больше.

- По данным властей Подмосковья, в области - более 400 переездов...

- И они очень тормозят движение. И проблема будет с каждым годом все острее, ведь Москва по согласованию с РЖД в ближайшие годы резко увеличит частоту пригородных поездов, и что, тогда шлагбаумы вообще нет смысла открывать? Поэтому первоочередным проектом для ближнего Подмосковья должно стать массовое строительство железнодорожных переездов. Где-то нужно делать "проколы" под железной дорогой, где-то строить эстакады над ней. И, поверьте, тогда старая, убогая, скромная "бетонка" оживет. Это оперативное и более дешевое решение дорожной проблемы. Впрочем, не помешала бы реконструкция "бетонки" в пределах фактических полос отвода, и это несравненно меньшие расходы, чем запланированные на новое кольцо.

- Одна из задач ЦКАД - связать города области...

- За любое увеличение связок голосую двумя руками. Сегодня у нас связи между городами области можно обозначить буквой "П". Человек выезжает из населенного пункта, едет до МКАД, потом вправо-влево по ней и далее к месту назначения. Местная сеть слабенькая или отсутствует вовсе. Но любой человек, кто выезжает по МКАД, согласится со мной: там в основе своей - грузовой трафик. Огромные трейлеры идут от портов Балтики или белорусской границы и везут товары не только в столицу и Подмосковье, а на Урал, в Сибирь. Говорю со знанием дела, потому что, бывая по работе в Екатеринбурге, Перми и многих других городах, изучал эту проблему. По экспертным оценкам, через Москву проходит от 60 до 80 процентов грузов, которые не идут в столицу. Сегодня этот поток движется по МКАД. Но станет ли легче, если этот вал транзитной и перевалочной нагрузки пойдет по новой кольцевой магистрали, которая в своей основе совсем близко подходит к столице, а где-то проходит по территории Новой Москвы. Инициаторы проекта видят трассу обвешанной гирляндой грузовых терминалов и перегрузочных станций. Нужно ли жителям Софрино, Бронниц, Апрелевки, Троицка это перевально-перегрузочное "счастье"?

- И потому, Михаил Яковлевич, вы предлагаете...

- ...Грузовые потоки, идущие из Прибалтики, распределять, например, на рубеже Вышнего Волочка, а грузы, идущие по Минскому шоссе, - на уровне Вязьмы. Это не только моя точка зрения. Об этом не раз говорили ветераны государственного стратегического транспортного планирования. Когда мы весь поток грузов тащим в Москву, то нарушаем принципы нормального регионального развития, а значит, необходимо значительно отодвинуть от центра все транзитные, перегрузочные, перевалочные, дистрибутивные работы. Вывод: необходимо поэтапное развитие сети скоростных автомобильных магистралей между административными центрами европейской части России, а также поэтапное формирование грузовых логистических центров за пределами Московской области. Нам нужна сеть дорог, которые рассекают территорию России. И, что чрезвычайно важно, минуя столицу. Я много раз, включая совещания правительства, показывал карты ряда стран, где на сетке дорог невозможно найти столицу. Там соединены друг с другом регионы.

- Давняя проблема: люди едут в Москву, чтобы перебраться с одного вокзала на другой и ехать дальше, на столичных терминалах скапливаются грузы для других регионов.

- Знаете, есть замечательная книга покойного профессора Гольца "Гужевой транспорт Российской империи". Если сравнить приводимую в этой книге схему гужевых дорог образца 1912 года, то мы не обнаружим заметной разницы с сегодняшней схемой федеральных дорог и даже с перспективными картами дорог 2030 года. Все - через Москву! Эта конфигурация разительно отличается от "сеток" многополосных скоростных дорог "юг - север", "запад -восток", которыми располагают страны с обширной территорией, к примеру США, а теперь еще и Индия, Китай...

У нас же все еще соблюдается дорожный моноцентризм, почти все перспективные трассы идут "звездочкой" в Москву. Даже Российская империя имела глобальный региональный терминал, например Нижегородский, где проводилась традиционная ярмарка. А мы, с одной стороны, лишаем рабочих мест и бизнеса в регионах, а с другой - устраиваем транспортные тупики в столице и Подмосковье. Старые транспортники не зря говорят, что транспортные проблемы Москвы можно решить приличными дорогами между регионами, которые позволят немалому количеству водителей не заезжать в пределы столицы и даже Подмосковья.

- Строительство дороги Москва - Петербург вызвало всплеск протестных настроений. Есть информация, что этого не избежать и в связи со строительством ЦКАД.

- О протестах по поводу Химкинского леса знают все, вплоть до папы Римского и Европарламента. Но вот строится у нас дорога в обход Одинцово, и - ни одного скандала, хотя там не меньшая экологическая чувствительность. А все потому, что заказчик и подрядчик заручились поддержкой серьезных консультантов, в том числе зарубежных, и сделали все так, как принято в цивилизованном обществе. Не мы одни вынуждены строить дороги в стесненных условиях, и практически любая дорога в городе или ближнем пригороде вызывает возмущение какой-либо части населения. С этой проблемой сталкиваются в любом мегаполисе и его окрестностях. Но там стараются использовать все возможные методы экологической защиты, которых сейчас немало.

Приведу пример. Есть замечательная скоростная платная дорога в Приморских Альпах, она идет вдоль Средиземного моря от Испании через Францию и до Италии. С точки зрения экологической чувствительности местность на порядок опережает Подмосковье, да и экологические нормы там гораздо выше, чем у нас. Но когда все было сделано для сбережения флоры и фауны, люди успокоились. С населением надо уметь разговаривать, но только без ЧОПов и ОМОНа. Возможно, не дело строителей вести диалог с людьми, у них - другие задачи, тогда найдите, наймите тех, кто это делать умеет - политтехнологов, экологов и т. д. Да, это удорожает строительство, ведь необходимо искать компромиссы, которые, в частности, лежат в сфере трассирования, мерах экологической защиты и т. д. Однако без этого сегодня не обойтись. Не имеет право менеджер большой стройки избегать предметного разговора с населением. Все это в полной мере относится и к предстоящему строительству ЦКАД, где, несомненно, встанут экологические проблемы.

- Есть информация о том, что из 521 километра новой кольцевой магистрали 314 километров будут платными. Как вы относитесь к платным дорогам, которых все больше в России?

- Откуда вообще в обиходе взялись слова "платная дорога"? Это терминологическое недоразумение, потому что бесплатных дорог вообще нет на самом деле. Я как человек, который каждый божий день за рулем, за пользование дорогами плачу во всех случаях: покупаю бензин, в цене которого заложен "дорожный акциз", плачу транспортный налог. При этом все наши платежи и налоги, связанные с пользованием дорогами и автомобилями, покрывают чуть больше половины совокупных бюджетных затрат на дорожное хозяйство страны. Попросту говоря, нас, автовладельцев, бюджет еще и дотирует! В этих условиях нет никаких объективных причин возражать против эксплуатации некоторой части дорожной сети на платной основе.

Говоря о платных дорогах, ссылаются на ряд европейских стран. Но много ли там платных дорог? Во Франции, где около миллиона километров дорог с твердым покрытием, платных - 9 тыс. километров. В Испании - 6 тыс. километров. В США на 6 млн. километров дорожной сети всего 50 тыс. километров платных дорог. При общей протяженности мировых автомобильных трасс -23 млн. километров платных путей только 140 тыс. километров. Это менее 0,5 процента. После всего этого рассуждать, что введение платных дорог в России снимет хоть одну проблему дорожного развития, наивно. Как это проникает в сознание наших чиновников, просто не знаю. Скорее всего - от туристских впечатлений, ведь платные дороги подчас потому и существуют, чтобы отсечь туристов от местной сети. Платная дорога, на мой взгляд, - это аналог авиации бизнес-класса, она имеет смысл, только если создана сеть авиации экономкласса, то есть в нашем случае густая сеть самых обычных дорог. Во многих европейских странах платных дорог нет вообще. В Германии, к примеру, еще по закону XIV века запрещено перегораживать шлагбаумом любую трассу, если она нанесена на карту. Однако в этой стране существует отлаженная высокотехническая система сбора проездной платы с тяжелых грузовиков.

В перспективе ближайших лет развитые страны почти наверняка перейдут на универсальную технологию платежей и сборов, которая сотрет разницу между платными и "бесплатными" дорогами. Суть ее в том, что на каждый автомобиль будет установлен электронный гаджет, который записывает: сколько километров ты проехал в текущем месяце, в том числе по магистральной сети, по улицам города, местным дорогам. Потом эти километры умножаются на тарифные ставки. Учитывается все: какой у тебя автомобиль - 12-тонник или маленький "Смарт", экологический класс -3-й или 5-й, характер деятельности и т. д., то есть расчет будет вестись по сложной и справедливой системе тарифных ставок. Этот электронный рецепт вполне универсален. Нужно ли нам это? Применительно к грузовому транспорту - да, никуда мы от этого не денемся. Разумеется, в перспективе, тем более что у нас активно продвигается ГЛОНАСС. Кто изнашивает дорогу? Я на своем маленьком автомобиле? Отнюдь. Нас миллионы, и мы влияем на пропускную способность, но износ идет не от меня, а от того трейлера, который идет по соседней полосе.

- Как известно, власти Подмосковья настаивают на передаче проекта ЦКАД из ГК "Автодор" в ведение региона и намерены сами проводить тендеры на строительство и отбирать подрядчиков. Как вы относитесь к такой идее областных руководителей?

- Так как строительство будет идти на федеральные деньги, то я эту идею не поддерживаю. У властей Подмосковья хватает проблем с собственной региональной и низовой дорожной сетью, и искренне желаю новой администрации области успехов в решении этих проблем. А за строительство ЦКАД пусть отвечает ГК "Автодор", вот построят они новое кольцо, область еще спасибо скажет.

Дорожная карта 
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Александр Панин, panin@oblnews.ru

Правительство Московской области определило приоритетные направления развития региона

На  прошедшем 18 января заседании Высшего совета при губернаторе Московской области руководители региона обсуждали основные направления предстоящей работы в 2013 году. Главные задачи - развитие дорожно-транспортной инфраструктуры, создание новых рабочих мест, совершенствование системы предоставления государственных слуг, а также повышение доверия граждан к власти.

Дороги и заводы

Открывая совещание, временно исполняющий обязанности губернатора Московской области Андрей Воробьев напомнил собравшимся о необходимости выполнять указания президента РФ, данные в послании главы государства Федеральному Собранию.

– В частности, было дано поручение увеличить объемы дорожного строительства. В этом и последующих годах нам на эти цели будут выделены дополнительные ассигнования в размере 12 миллиардов рублей. Плюс к тому мы получили подтверждение на дополнительное финансирование хордовых дорог, - отметил глава Подмосковья.

По его словам, помимо необходимых средств в модернизации инфраструктуры есть и другие проблемы,  в частности - имущественные. В Московской области достаточно плотная застройка, и часто случается так, что на месте предполагаемого строительства или расширения дорог уже есть здания или сооружения, которые приходится выкупать или как-то по-другому договариваться с собственниками. Для этого требуется совместная работа правительства и муниципалитетов.

Также Андрей Воробьев отметил, что среди первоочередных задач по развитию дорожной сети – расширение 16 железнодорожных переездов. Информация о ходе строительства приоритетных объектов должна быть размещена на сайте областного правительства. Все строительные площадки будут оборудованы веб-камерами, что позволит наблюдать за работами в режиме реального времени.

Помимо развития дорожной инфраструктуры важным направлением деятельности региональной власти является привлечение инвестиций. Президент страны указал на то, что инвесторам необходим сигнал, на каких территориях выгоднее и разумнее работать и создавать те или иные производства. Поэтому в ближайшее время в Подмосковье будет начата информационная кампания по привлечению инвестиций.

- Для каждого из муниципальных районов требуется предусмотреть территории, на которых могут расположиться новые предприятия. В настоящее время формируется инвестиционная карта Подмосковья. У нас в области в 42 муниципальных образованиях подготовлено 359 земельных участков общей площадью 15,6 тысячи гектаров, - уточнил Андрей Воробьев. По словам врио губернатора, желающие вкладывать средства в области имеются. В адрес правительства регулярно поступают запросы инвесторов, общий объем заявок составляет около 5 миллиардов долларов.

Все включено

Поручения президента предусматривают, что к 2015 году 90 процентов государственных услуг будут оказываться через многофункциональные центры. Ожидается, что  в любом из таких центров гражданин нашей страны сможет получить самые разные услуги – будь то оформление паспорта, выписка с лицевого счета, данные на земельный участок или переоформление автомобиля.

Как сообщил первый заместитель председателя правительства Московской области Ильдар Габдрахманов, в настоящее время уточняется план открытия МФЦ в Подмосковье, который должен быть утвержден до 1 марта.

Пока область находится по этому показателю далеко не на первом месте. Как отметил Ильдар Габдрахманов, намеченные сроки открытия центров не выполняются. Так, в 2012 году должны были открыть 9 МФЦ, а открыли только пять. В Реутове, Химках, Коломне, в Ленинском районе график не выдержали. При этом врио губернатора напомнил, что перед регионом стоит большая задача по созданию разветвленной сети МФЦ.

– Сегодня у нас 10 МФЦ, а к концу года должно быть 36, и потом нужно будет вводить порядка 20 центров в год до 2015 года, - уточнил Андрей Воробьев.

Он отметил, что не требуется под каждый центр строить новое помещение. Часто можно обойтись и существующими зданиями, которые необходимо только отремонтировать и переоборудовать.

Помимо строительства МФЦ также нужно регламентировать предоставляемые услуги:  что именно и в какие сроки будет предоставлено. Пока в Подмосковье есть районы, где существует 100-процентный регламент, как, например, в Клину, а есть те, где этот показатель равен нулю. В частности, сообщил Ильдар Габдрахманов, в городском округе Коломна регламентируется меньше 8 процентов услуг.

Глас народа

Еще одной немаловажной задачей в правительстве считают необходимость проведения социологических опросов и мониторинга общей политической ситуации в регионе. Как отметил Андрей Воробьев, уровень доверия граждан в итоге определяет, сохранят ли руководители самого высокого ранга свои рабочие места. Руководитель Главного управления внутренней политики и взаимодействия с органами местного самоуправления Московской области Андрей Ильницкий сообщил, что, по данным проведенных исследований, в целом население области удовлетворено властью, хотя критических высказываний тоже достаточно.

- Если сравнивать с общефедеральными данными,  мы находимся во вполне приличной зоне настроений, что дает нам возможность вести диалог с населением, - отметил Андрей Ильницкий. Однако, по его словам, несмотря на общую удовлетворенность, есть такие районы, где очень высок процент недовольных местной властью. В некоторых территориях этот показатель превышает 50 процентов. Это Жуковский, Рошаль, Орехово-Зуево, а также Зарайский и Солнечногорский муниципальные районы. На них в ближайшее время обратят особое внимание, чтобы изменить ситуацию.

Одним из факторов, который влияет на протестные настроения, являются особенности организации и проведения публичных слушаний в Московской области. Дело в том, что на сегодняшний день учитывать их результаты не обязательно. Поэтому зачастую мнения людей по острым вопросам игнорируются, что и вызывает негативную ответную реакцию. Также законом не определен критерий отбора участников таких слушаний, что тоже приводит к недоразумениям: на такие мероприятия приходят люди, которые не имеют прямого отношения к рассматриваемому вопросу.  Механизм оповещения граждан о проведении слушаний также далек от совершенства. Сообщения часто печатаются там, где люди не могут их своевременно увидеть. В результате граждане оказываются не информированными, что тоже вызывает протест.

Чтобы исправить ситуацию, в Московской области планируется принять специальное положение, регулирующее порядок организации и проведения публичных слущаний. Пока же врио губернатора призвал всех «прислушиваться к мнению людей».

Дышите глубже

Заместитель председателя правительства Московской области Александр Чупраков полагает, что одним из критериев оценки эффективности работы глав муниципальных образований в целом должен стать уровень благоустройства парков. В настоящее время в области реализуется проект «Парки Подмосковья». Основная его задача - привести в порядок существующие парки и создать новые.

- Мы хотели бы, чтобы в каждом из населенных пунктов был свой парк, и он стал бы местом притяжения жителей. На первом этапе нужно будет поставить территории, на которых располагаются парки, на кадастровый учет, оформить права, чтобы исключить возможность посягательства на эти земли, а также сделать проект благоустройства, - говорит Чупраков. По его словам, в постановления правительства, касающиеся норм градостроительного проектирования, будут внесены изменения, чтобы увеличить процент озеленения и благоустройства территорий муниципалитетов.

При этом работа по приведению в порядок парков давно идет во многих муниципальных образованиях. В частности, вице-премьер приводит пример парка города Подольска. Там начали с малого – убрали мусор, сделали проект благоустройства, поставили скамейки, урны, привели в порядок деревья, наладили освещение. Сначала инфраструктура парка состояла из одной детской площадки. Постепенно на территории начали оказывать платные услуги. Сейчас там работает каток, есть прокат коньков. Вырученные средства пошли на дальнейшее развитие.  Теперь это полноценный парк, количество посетителей выросло на порядок. В результате растут и доходы, которые позволяют дальше развивать эту территорию. Опыт таких проектов в правительстве будут учитывать и передавать главам тех муниципалитетов, где с обустройством зеленых зон не все в порядке.

Глав муниципалитетов обязали предоставлять информацию о состоянии своих парков, которую уже начали размещать в региональной геоинформационной системе.

- С ее помощью мы будем мониторить состояние парков и изменение уровня их благоустройства. Также будет разработан региональный парковый стандарт – тот минимум, которому должен соответствовать каждый парк. Это убранный мусор, приведенные в порядок зеленые насаждения, наличие урн, скамеек, зоны отдыха для детей, - говорит Александр Чупраков.

Начало положено 
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Александр Панин, panin@oblnews.ru

В дорожную инфраструктуру инвестируют свыше 500 миллиардов рублей

соглашение?

В четверг врио губернатора Московской области Андрей Воробьев и председатель правления государственной компании «Автодор» Сергей Кельбах подписали соглашение о сотрудничестве в сфере строительства автодорог. Самое важное в этом документе – начало создания долгожданной Центральной кольцевой автодороги (ЦКАД), первый участок которой должен быть открыт в 2016 году. Всего же вместе с госкомпанией в области в ближайшее десятилетие будет реализовано 25 проектов.

О строительстве ЦКАД в Мос​ковской области говорили давно и при разных губернаторах. Сроки начала работ постоянно переносились, и вот, наконец, приступают к реализации активной фазы проекта 524-километровой автотрассы, которая пройдет на удалении 30 - 50 км от МКАД.

- Это очень масштабный и важный проект для жителей Московского региона, - заявил в связи с подписанием соглашения Андрей Воробьев. - Как известно, сегодня самая удобная и современная трасса для транзита – это МКАД. Она хронически перегружена, огромное количество жителей Москвы и области часто сталкиваются с параличом, коллапсом на Московской кольцевой автодороге, - сказал врио губернатора. И добавил, что строительство ЦКАД призвано в корне поменять ситуацию.

- Во-первых, это будет самая современная дорога в России, построенная по последним техническим и технологическим международным нормам. И второй момент – это влияние на экологию. Разгрузив прилегающие трассы, обеспечив скоростное движение, мы убираем пробки и снижаем негативное воздействие на окружающую среду. Это касается не только МКАД, но и Малого и Большого бетонного кольца, которые проходят через города и очень загрязняют их выбросами. Мы уведем оттуда весь этот транспорт, - отметил Сергей Кельбах.

Как пояснил газете «Подмос​ковье» руководитель ГК «Автодор», уже к 2016 году должен быть закончен тот отрезок ЦКАД, который пройдет от трассы М-1 «Беларусь» до М-3 «Украина», а затем через территорию Большой Москвы и примкнет к трассе М-4 «Дон».

- Таким образом, мы грузы из Западной Европы, с М-1, а это 55 - 60 тысяч автомобилей ежедневно, сразу пропускаем на юг и отправляем на М-4, - рассказал Сергей Кельбах.

По словам врио губернатора, развивать проект будут по принципу концессии.

– Это будет государственно-частное партнерство, которое предполагает привлечение в регион порядка 300 - 350 млрд  рублей инвестиций только на строительство дороги, - сказал Андрей Воробьев.

По его словам, все компании, задействованные на строительстве дороги, будут зарегистрированы и поставлены на налоговый учет там, где они осуществляют свою деятельность и извлекают прибыль, то есть  в Московской области. А стало быть, принесут в регион дополнительные налоговые поступления. Еще одним немаловажным экономическим плюсом строительства ЦКАД для Подмосковья является то, что регион располагает необходимыми для возведения магистрали нерудными материалами – щебнем, гравием, песком. Все они могут быть взяты с легально действующих карьеров Подмосковья.

- деньги есть, проект есть, ведется его активная подготовка, и очень важно дальше земельные отношения сопровождать оперативно, грамотно и с умом, - отметил Андрей Воробьев. По словам врио губернатора, область работает над совершенствованием законодательства, что поможет сократить сроки строительства.

в ведении ГК «Автодор» находятся три из десяти федеральных дорог, и соглашение на них тоже распространяется. Так, в партнерстве с госкомпанией будет строиться еще одна федеральная трасса: Ногинск – Балашиха.

- В рамках десятилетней деятельности госкомпании предусмотрена реализация 25 крупных инфраструктурных проектов на территории Московской области. Общий объем инвестиций будет свыше 550 млрд  рублей. Из них более 50 млрд  рублей - только в этом году, - уточнил Сергей Кельбах.

Овчинка не стоит «выделенки» 
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Андрей Алешин, aleshin@oblnews.ru
В Московской области действуют всего две специальные полосы для движения автобусов и троллейбусов

Транспорт?

Организация выделенных полос для движения общественного транспорта не регламентируется государственными стандартами и не имеет четкого обоснования. Как обстоит дело с выделенными полосами в Московской области, разбирался коррес​пондент «Подмосковья».

В конце октября прошлого года на объединенной коллегии правительств Москвы и Подмосковья была достигнута  договоренность об организации выделенных полос для общественного транспорта, которые соединили бы столицу и область.  СМИ сообщали, что их предполагается проложить на следующих участках: Москва – Химки, Москва – Балашиха, Москва – Лыткарино – Котельники, улица Клочкова – Немчиново и Прибрежный проезд – Крюково. Впрочем, было обещано, что совместные предложения по конкретным магистралям будут подготовлены к февралю 2013 года.

Февраль плавно движется к своей половине. Но, как сообщили «Подмосковью» в Министерстве транспорта Московской области, вопрос с дорожными полосами, на которых крупно нанесены буквы «А» и  установлены соответствующие дорожные знаки,  в настоящее время только «прорабатывается с органами управления федеральными и региональными автомобильными дорогами…».  В Минтрансе газете сообщили: «В ближайшие годы запланирована реконструкция Каширского шоссе, в ходе которой планируется устройство выделенных полос для движения общественного транспорта».

Может, и правильно, что в областном Минтрансе не спешат с выделенными полосами: подмосковные дороги на многих участках давно исчерпали  пропускную способность и предоставление привилегий общественному транспорту только усугубит ситуацию.

В прошлом году в Москве было введено 68,8 километра выделенных полос для общественного транспорта. В текущем году запланирован ввод дополнительно еще 55,6 километра таких полос. По данным Департамента транспорта и развития дорожно-транспортной инфраструктуры столицы, к концу 2012 года число пассажиров всех маршрутов, проходящих по выделенным полосам, достигло миллиона  человек в сутки.

Вместе с тем специалисты компании «Геолайф» пришли к выводу, что скорость движения по дорогам в Москве с выделенными полосами для общественного транспорта в 2012 году по сравнению с 2011 годом в среднем упала на 10%.

В Московской области сегодня функционируют всего две полосы, выделенные для движения общественного транспорта, - на Юбилейном проспекте города Химки, примерно по 2,5 километра в каждую сторону. На крайних правых полосах единственной в городе трехполосной магистрали «нарисовали» соответствующую разметку и установили знаки. Теперь по ним, согласно Правилам дорожного движения, имеют право ездить только автобусы и троллейбусы.

По собственному опыту могу судить, что ездить на автомобиле по Юбилейному проспекту  стало сложнее. Было три полосы, осталось две. К тому же общественный транспорт, прежде всего автобусы, зачастую передвигается по средним и левым полосам, что правилами не возбраняется, а «частники», соответственно, по выделенным правым. Последнее запрещено, но можно понять людей, которые возмущены бесконечными  заторами, а рядом почти свободная для движения полоса. Но передвижение по ней карается штрафом в 1500 рублей,  потому лучше долго на «выделенке» не оставаться. К Юбилейному проспекту примыкает множество улиц. В результате особенно в часы пик из-за загруженности трассы и необходимости бесконечных маневрирований на Юбилейном проспекте царит хаос.

Начальник отдела контроля в сфере дорожной деятельности Управления ГИБДД ГУ МВД России по Московской области подполковник полиции Михаил Борисенков пояснил «Подмосковью», что в соответствии с Федеральным законом «О безопасности дорожного движения» любые изменения в организации движения утверждают органы исполнительной власти, в ведении которых находятся дороги, или владельцы этих дорог. В ведении органов исполнительной власти находится и вопрос выделения полос для движения общественного транспорта. Но четко прописанных стандартов, четкого научного обоснования, где, в каких случаях и при каких условиях можно и целесообразно выделять полосы для общественного транспорта, нет. По сути, решения в данном случае принимаются «на глазок». Борисенков подчеркнул, что представители ГИБДД могут участвовать в комиссиях и совещаниях разного уровня по организации дорожного движения, но принимать решения не имеют права.

Времена, когда в структуру Госавтоинспекции входили специализированные строительно-монтажные эксплуатационные предприятия, закончились в 90-х годах прошлого века. Теперь у ГИБДД нет прав устанавливать или демонтировать знаки, наносить или стирать дорожную разметку и т.д. Но подавляющее большинство водителей, похоже, продолжают пребывать в уверенности, что выделенными полосами «развлекается» как раз  ГИБДД.

Функции дорожной полиции сводятся к контролю и надзору за техническими средствами организации дорожного движения: правильно ли размещены дорожные знаки, установлены светофоры, насколько верно нанесена дорожная разметка, в том числе и обозначающая полосы движения для общественного транспорта. Здесь все четко и ясно, так как имеются соответствующие ГОСТы, и при их нарушении инспектора ГИБДД имеют право  и обязаны требовать устранение отступлений от стандартов, привлекать к ответственности должностных лиц.

Так что когда на Ленинградском шоссе, рассекающем Химки на две части, также будет выделена полоса для общественного транспорта и вы решите по ней прокатиться,  завидев инспектора ДПС, скорее сворачивайте непосредственно в подмосковный город. Таким образом, из зоны ответственности  столичной Госавтоинспекции попадете в руки инспекторов ДПС области и заплатите за нарушение в два раза меньше (в Подмосковье штраф 1500 рублей, в Москве - 3000).

Мировой опыт показывает, что полосы для общественного транспорта необходимы. Но работать они будут только тогда, когда будет налажена вся транспортная сеть. Эксперты считают, что выделять полосы следует в случае, если автобусами-троллейбусами пользуются около 80% от всего количества пассажиров всех транспортных средств. Для этого общественный транспорт должен быть комфортабельным и двигаться в точном соответствии с графиками. Необходимо также иметь систему перехватывающих парковок, удобные пересадочные узлы. Иначе идею выделенных полос легко дискредитировать.

Дорожные расходы 
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Татьяна Храмцова, hramtsova@oblnews.ru

Мособлдума приняла изменения в закон о бюджете

власть?

Вчера депутаты Московской областной Думы сразу в трех чтениях приняли изменения в закон о бюджете на 2013 год. Планируется, что доходы региона вырастут на 19,3 млрд, а расходы увеличатся на 48,6 млрд рублей. Рост доходной части бюджета в основном ожидается за счет увеличения налоговых и неналоговых доходов области, но будут и дополнительные субвенции из федеральной казны (всего 7,3 млрд).

Как отметила министр финансов правительства Московской области Татьяна Крикунова,  представлявшая законопроект, с учетом изменений размер дефицита областного бюджета тоже вырастет - на 18,8 процента и составит 45,8 млрд рублей. Эта цифра превышает установленный Бюджетным кодексом РФ предельный размер дефицита бюджета для субъектов РФ на 1,8 процента. При этом министр подчеркнула, что источниками покрытия дефицита не будут являться новые заимствования - он будет покрываться за счет остатков бюджетных средств, имеющихся на начало года, а также  за счет поступления в регион новых средств.

Врио губернатора Московской области Андрей Воробьев, выступивший перед депутатами уже после заседания, отметил, что такой дефицит не должен пугать, поскольку запланированные мероприятия позволят сэкономить на расходах при государственных и муниципальных закупках.

- Я думаю, что мы поработаем таким образом, что у нас будут еще и дополнительные доходы, которые снизят дефицит, обозначенный в нашем законе, - заявил Андрей Воробьев.

Глава региона также сообщил, что предусмотрен ряд мероприятий по дополнительной мобилизации налогов и рациональному использованию заемных средств.

Что касается расходов, то новое распределение средств рассчитали таким образом, чтобы наиболее важные сферы развития области получили дополнительное финансирование.

Так, на 100 млн рублей увеличатся расходы на прикладные научные исследования в области общегосударственных вопросов, также вырастут расходы по разделам «Национальная экономика» (на 28,39 млрд), «Образование» (на 8,5 млрд),  «Здравоохранение» (на 4,1 млрд), «Социальная политика» (на 3,1 млрд), «Физическая культура и спорт» (на 557 млн). Беспрецедентная сумма – 29,3 млрд - будет потрачена на развитие дорожного хозяйства Подмосковья.

- Бюджет был сверстан и ранее под развитие. Но по итогам наших встреч с депутатами, представителями районов, с жителями области мы выделили приоритеты, которые надо было подкрепить финансовыми ресурсами, и сегодня очень хорошее голосование (44 голоса за поддержку основного документа области) позволит нам начать действия по строительству перинатальных центров, детских садов, парков, доплатам пенсионерам, увеличению заработной платы – все это сегодня имеет финансовую обеспеченность, - подчеркнул Андрей Воробьев.

Тем не менее в течение года, возможно, закон еще ожидают изменения. При увеличении доходной части бюджета документ будет корректироваться – это предусматривает законодательство. «Главное, - считает председатель парламента Игорь Брынцалов, - чтобы все, что планируется, качественно выполнялось и федеральными органами, работающими на территории области, и правительством Московской области, и  муниципальными образованиями, которые являются основной составляющей частью, фундаментом деятельности в регионе».

Операция «Автобус» 

Ежедневные новости-Подмосковье, 29.03.2013

Андрей Алешин, aleshin@oblnews.ru
ГИБДД  проверяет самые опасные дороги области

Безопасность?

С 25 марта по 3 апреля на территории Подмосковья проводится операция «Автобус». Ее цель - повышение безопасности пассажирских перевозок. С начала года произошло 31 ДТП с участием общественного транспорта.

Как сообщили «Подмосковью» в Управлении ГИБДД ГУ МВД России по Московской области, только в марте произошло 12 ДТП с участием автобусов, тогда как в марте прошлого года – ни одного. Всего же с начала 2013 года общественный транспорт попадал в аварии 31 раз, почти на треть больше, чем за тот же  период 2012 года.

Основные причины ДТП - грубые нарушения водителями общественного транспорта правил дорожного движения и их низкая квалификация.

Ежедневное проведение предрейсового медицинского осмотра, как отметили в Госавтоинспекции, реально организовано и проводится не более чем на половине из почти семи тысяч автопредприятий, зарегистрированных на территории области; нередко эксплуатируются технически неисправные и переоборудованные без соответствующего разрешения автобусы.

Перед началом операции сотрудники ГИБДД создали специальные мобильные группы, которые с понедельника проверяют наиболее аварийные участки на маршрутах движения общественного транспорта,  конечных остановочных пунктах и автовокзалах.

Посты ДПС обязали в период проведения операции «Автобус» осуществлять сплошные проверки автобусов, следующих по территории обслуживания, при этом под особый контроль взят общественный транспорт, двигающийся в ночное и утреннее время.

Весь личный состав подразделений областной Госавтоинспекции ориентирован на выявление и пресечение нарушений ПДД водителями автобусов, основных положений по допуску ТС к эксплуатации и обязанностей должностных лиц по обеспечению безопасности дорожного движения, лицензионных требований и условий, незаконной предпринимательской деятельности и иных противоправных действий в области осуществления пассажирских перевозок.

С 1 апреля вступает в действие статья Кодекса РФ об административных правонарушениях, которая предусматривает ответственность за управление транспортным средством для перевозки грузов и пассажиров без технического средства контроля, то есть тахографов. Это контрольный бортовой регистрирующий прибор, предназначенный для контроля и регистрации таких параметров, как скорость движения, пробег ТС, периоды труда и отдыха водителей. Как утверждают специалисты, «обмануть» его невозможно, а любое механическое вмешательство или неверный ввод данных будет зарегистрирован в памяти устройства и может быть легко вычислен во время проверки.

Водителя, который управляет автобусом без тахографа (в том числе блокирует, корректирует, модифицирует или фальсифицирует регистрируемую информацию), ждет штраф от одной до трех тысяч рублей. Для должностных лиц предусмотрен штраф от пяти до десяти тысяч рублей. Также предусматривается штраф от тысячи до трех тысяч рублей  за нарушение водителями, управляющими транспортным средством для перевозки грузов и (или) пассажиров, установленного режима труда и отдыха.

Знак сверху 

Ежедневные новости-Подмосковье, 03.04.2013

Сергей Савин, savin@oblnews.ru

Андрей Воробьев пригласил к сотрудничеству экспертный центр Probok.net

Транспорт?

Вчера временно исполняющий обязанности губернатора Московской области Андрей Воробьев встретился с руководителем экспертного центра Probok.net Александром Шумским. Центр собирает, проверяет и передает властям предложения по решению проблем дорожного движения. Воробьев обсудил предложения Probok.net  по быстрому и недорогому решению транспортных проблем Подмосковья.

– У Московской области  территория большая, каждый год в регион прибывает огромное количество людей на личном автотранспорте,  практически половина грузоперевозок страны осуществляется в Подмосковье. Экономическая активность привела к тому, что дороги у нас перегружены, – кратко описал дорожную ситуацию в области Андрей Воробьев.

Глава региона добавил, что реализуется целый блок мероприятий, направленный на расширение дорожной сети.

– Мы выделили 38 миллионов рублей на устройство 23 правых поворотов только в этом году и еще 73 в последующие два года, а также на ликвидацию узких мест. Но то, что делает ваша организация (Probok.net. – Прим. ред.), нужно. Было бы полезно для всех, если бы вы показали проблемные участки на дорогах Подмосковья, – сказал Воробьев.

– Ни один чиновник, какой бы хороший он ни был, не дойдет до проблемной точки. Мы анализируем ситуацию на дорогах, собирая информацию у людей, – рассказал Александр Шумский. – При этом предлагаем им  принять участие в решении вопросов дорожного движения. Для Московской области мы подготовили три программы по Пятницкому, Носовихинскому и Каширскому шоссе.  Огромное количество подмосковных дорог перекрыты заборами, шлагбаумами. Некоторые путепроводы просто заброшены. Например, есть путепровод, который соединяет Москву и Мытищинский район, но он был перекрыт и не использовался, потому что этого не хотели проживающие рядом  граждане. Не без нашего участия этот путепровод был введен в эксплуатацию.

По словам Шумского, сейчас экспертный центр предлагает ввести в ГОСТ и ПДД металлический знак «правая зеленая стрелка» для установки на светофор. Такой знак разрешал бы правый поворот на красный сигнал, уступив дорогу другим участникам движения. Технически разрешить правый поворот может и сейчас правая постоянно работающая зеленая секция светофора. Однако секция стоит несколько тысяч рублей, плюс установка, плюс постоянно электричество. Знак же стоит 200 рублей. Такой знак давно существует в Германии, Украине, Литве, во многих штатах США и Канады.

– А кто в вашей организации занимается анализом ситуации на дорогах? – поинтересовался Воробьев у Шумского.

– У нас 20 человек, среди них проектировщики, сотрудники дорожной инспекции, разные специалисты.  Мы готовы передать вам наши предложения по решению проблем дорожного движения в регионе.

– Мы готовы сотрудничать, – сказал Воробьев. –  Сколько  времени нужно вашему экспертному центру, чтобы начать свою деятельность?

– С завтрашнего дня готовы приступить к работе, – ответил Шумский.

– Теперь, что касается знака  «правая зеленая стрелка». Повесить «стрелку» –  быстро и дешево. Но самое главное – это безопасность движения. Вы предлагаете размещать этот знак сверху. Но есть момент ментальности: люди привыкли к стрелке не возле красного сигнала светофора, а возле зеленого. Все это нужно проанализировать. Сколько поворотов в Московской области, где мы можем безболезненно повесить такой знак?

– Их очень много, – сказал Шумский. –  Но мы готовы дать точную информацию. Их будет столько, сколько люди запросят.

– Вы продвигайте свое предложение. Но важно не ломать существующие правила, – сказал Воробьев. – Предлагаю всем вместе посетить  пересечение Ильинки и Волоколамки. Это очень проблемное место, дорожную ситуацию там   нужно срочно менять.

Перевозчики подали заявки на получение 800 пропусков для въезда фур на МКАД днем 

РИА "Новости". Москва, 28.02.2013

МОСКВА, 28 фев - РИА Новости. Перевозчики подали заявки на получение 800 пропусков для проезда грузовых машин по МКАД, число заявок значительно выросло в преддверии запрета на въезд фур на эту автодорогу днем, заявил заместитель министра транспорта Московской области Юрий Фельде в четверг, в последний день февраля.

С 1 марта 2013 года грузовикам свыше 12 тонн запретят ездить по МКАД с 6.00 до 22.00, а с мая по октябрь - с 6.00 до 24.00. Власти Москвы рассчитывают, что количество грузовиков на МКАД в дневное время уменьшится на 30%, что позволит разгрузить эту дорогу. Однако некоторые фуры все же получат пропуска на МКАД. Квота водителям грузовиков, обслуживающим Московскую область, составит 12 тысяч пропусков. Прием заявлений на выдачу пропусков начался на этой неделе.

"За трое суток обратилось с заявками около 80 компаний-перевозчиков на выдачу около 800 пропусков", - сказал Фельде на пресс-конференции.

Замминистра транспорта области подчеркнул, что пропуска выдаются совершенно бесплатно. Водители Подмосковья могут получить такой пропуск в Центре безопасности дорожного движения Московской области и в Центре организации дорожного движения города Москвы. Перечень документов для получения пропусков опубликован на сайте правительства Подмосковья.

"Это абсолютно новый вид деятельности, которым ранее мы не занимались. В основу, конечно, взята отработанная система Москвы", - заключил Фельде.

Глава Подмосковья о жертвах ДТП: Мы не справились с этой проблемой 

ИА Regnum, 04.06.2013
"Проблемой, с которой мы до сих пор не справились" назвал дорожный травматизм врио губернатора Подмосковья Андрей Воробьёв, выступая 4 июня на Всероссийском семинаре-совещании "Основные векторы деятельности по созданию условий для безопасного участия детей в дорожном движении. Опыт России и стран СНГ". Об этом сообщает корреспондент ИА REGNUM.

По словам Воробьева, предстоит ещё очень много сделать, чтобы "количество пострадавших на дорогах было как минимум в два раза меньше, и только тогда мы сможем приблизиться к европейским показателям". Главной задачей он считает реализацию "практических мероприятий", "а не только проводить обучение".

Правительство Московской области ежегодно выделяет около 1,5 млрд рублей на обустройство пешеходных переходов и разделов, особенно около парков, школ, детских садов и торговых центров в крупных городах, подчеркнул Воробьёв. По его мнению, безопасность зависит от двух главных факторов. Первый - информированность, подготовка и обучение детей. Второй - грамотная организация движения.

Замначальника полиции, начальник УГИБДД МВД РФ по Московской области, полковник полиции Виктор Кузнецов отметил, что по инициативе Воробьёва в школах планируют ввести обязательные уроки по безопасности дорожного движения, а также создать специализированные предприятия по перевозке детей.

Также дорожные знаки в Подмосковье повсеместно будут устанавливать с использованием дополнительных светоотражающих элементов, сообщил Воробьёв.

Автодор намерен за 10 лет построить в Подмосковье 25 крупных объектов 

АЭИ ПРАЙМ. Бизнес лента, 07.02.2013
МОСКВА, 7 фев - РИА Новости. Государственная компания "Российские автомобильные дороги" намерена в ближайшие 10 лет построить на территории Московской области 25 крупных инфраструктурных объектов, заявил председатель правления компании Сергей Кельбах.

В четверг представители правительства Подмосковья и государственной компания "Российские автомобильные дороги" (ГК "Автодор") подписали соглашение о сотрудничестве в сфере строительства Центральной кольцевой автодороги (ЦКАД).

Кельбах при этом заявил, что в рамках десятилетней программы деятельности компании на территории Подмосковья предусмотрено строительство 25 крупных инфраструктурных объектов.

"Общий объем (финансирования - ред.) на 10 лет - 550 миллиардов рублей. Общий объем инвестиций только в этом году свыше 50 миллиардов", – сказал Кельбах.

Госкомпания "Автодор" создана для развития сети автомобильных дорог и придорожной инфраструктуры РФ. Компания привлекает инвестиции в дорожную сферу в рамках государственно-частного партнерства. В функции компании входят доверительное управление дорогами, их строительство и реконструкция. "Автодор" может выступать заказчиком при проектировании, строительстве, реконструкции, капремонте, ремонте и содержании автодорог, заключать концессионные соглашения.

Как «воспитать любовь к ПДД»? 

Люберецкая панорама, 07.03.2013

Светлана ЗАХАРОВА 

Журналисты Подмосковья и безопасность на дорогах. Оказывается, два этих понятия очень связаны друг с другом. Чем больше газеты печатают материалов о деятельности органов Госавтоинспекции, тем безопаснее становятся наши дороги. Пока нет прямой статистики, но есть давнее изречение: оповещен - значит предупрежден.

Об этом и о многом другом шла речь на областном форуме «Журналисты Подмосковья за безопасность на дорогах», который состоялся в колледже «Угреша» г. Дзержинского.

Организатор - управление ГИБДД ГУ МВД по Московской области - пригласил представителей СМИ, чтобы вместе обсудить проблемы и подвести итоги творческого конкурса.

Участников семинара приветствовали: заместитель главы г. Дзержинского П.М. Журавлев, заместитель министра образования Московской области Е.Э. Филатова. С докладом выступил заместитель начальника управления В.А. Севастьянов. Он, в частности, поблагодарил администрацию Люберецкого района за содействие в организации мероприятий по безопасности дорожного движения.

С большим вниманием было выслушано выступление председателя Союза журналистов Подмосковья Н.А. Чернышовой. Заместитель начальника управления взаимодействия со СМИ областного управления ГИБДД Л.А. Гамбурцева попросила коллег писать о культуре поведения на дороге всех участников дорожного движения, не только водителей, и призвала «воспитывать любовь» к Правилам дорожного движения. Начальник отдела пропаганды М.А. Соленая говорила о важности изучения специфики работы ГИБДД.

Перед журналистами выступил начальник Люберецкого отдела ГИБДД полковник полиции И.В. Атаманов. Как писать о проблемах Госавтоинспекции? Виноват ли гаишник в выбоине на дороге, в плохом освещении трассы? Наверно, нет. Спрашивать надо с соответствующих служб, потому что проблема сокращения происшествий на дорогах должна решаться комплексно, всеми заинтересованными сторонами. Он попросил журналистов не возлагать на Госавтоинспекцию функции, за которые они не отвечают.

Перед коллегами выступил руководитель программы «Главная дорога» телекомпании НТВ Илья Скрябин, журналисты ТВ «Подмосковье».

Во второй половине семинара состоялось вручение Почетных грамот, дипломов и памятных призов редакциям и отдельным журналистам. Памятным подарком и дипломом победителя областного конкурса средств массовой информации «За образцовый порядок на дорогах Подмосковья» в номинации «Госавтоинспекция сегодня» награждена газета «Люберецкая панорама».

Правительство может выделить дополнительные деньги на московские вылетные магистрали и ЦКАД 

IRN.ru (Индикаторы рынка недвижимости), 15.01.2013

Маргарита Лютова 

На решение московских транспортных проблем запрошены новые инвестиции из федерального бюджета

Финансирование строительства вылетных магистралей и Центральной кольцевой автодороги (ЦКАД) может быть увеличено, рассказал мэр Москвы Сергей Собянин после совещания по развитию Московского транспортного узла. Сколько денег потребуется и на какие именно проекты, еще не определено, говорят два участника совещания.

С 2014 г. объемы дорожного строительства в Москве должны удвоиться, заверил Собянин: будет вводиться 140 км дорожного полотна против 60 км в среднем за последние годы. Но для серьезного эффекта нужно, чтобы и "коллеги из Министерства транспорта в таком же графике и в таком же темпе реконструировали свои вылетные магистрали, которые идут за МКАД", подчеркнул мэр. Сейчас скорость на выезде из Москвы составляет до 10 км/ч, посетовал и.о. губернатора Московской области Андрей Воробьев: первые 12-15 км автотрасс, примыкающих к столице, необходимо расширять.

Большинство проектов по строительству и реконструкции федеральных трасс и так сосредоточено на выходах из крупных городов, где необходимо увеличивать пропускную способность, замечает федеральный чиновник. Приоритет автодорог Московского транспортного узла закреплен и в проекте Транспортной стратегии до 2030 г. Бюджетное финансирование для трасс М5 "Урал", М8 "Холмогоры", М9 "Балтия" должно пойти на реконструкцию участков, которые входят в международные транспортные коридоры "в первую очередь в пределах Московского транспортного узла", указано в стратегии. В 2012 г. на территории Москвы и области шла реконструкция на трассах М9 "Балтия", М4 "Дон", М5 "Урал", М8 "Холмогоры", а также на Московском малом кольце, напомнил министр транспорта Максим Соколов. На развитие транспортного узла из бюджета было выделено 121 млрд руб., план на ближайшие три года - около 270 млрд руб. без учета дополнительных субсидий Московской области, рассказал Соколов (см.инфографику). А Подмосковье получит 30 млрд руб. на обустройство железнодорожных переездов, сообщил Воробьев.

"Миллиарды-то большие - толк будет от этого?" - переспросил премьер Дмитрий Медведев Соколова: финансирование выросло, а "облегчения все равно нет". Соколов в ответ призвал подождать два-три года, когда все проекты Москвы и области придут к "логическому завершению" и сработает синергетический эффект. Двигаться нужно быстрее, призвал премьер. Например, строительство ЦКАД должно было начаться еще в 2011 г., а сейчас только идет подготовка территории на одной из секций будущей кольцевой трассы. В апреле прошлого года премьер уже распорядился ускорить проектирование строительства ЦКАД на территории "большой Москвы". Проектирование завершено, а подготовка территории и строительство начнутся в 2014 г., как и поручал премьер, говорит представитель "Автодора". По программе деятельности госкомпании к 2019 г. должна быть построена южная часть ЦКАД (от трассы М7 "Волга" до М1 "Беларусь") и подготовлена территория под строительство северного участка (от М10 до М7), продолжает он. Инвестиции в первые три участка до 2019 г. должны составить 241,1 млрд руб., 168 млрд из них - госфинансирование. Средства на следующие два участка еще не выделены - они будут строиться после 2020 г. и в госпрограмму еще не вошли, на эти два участка потребуется еще около 100 млрд руб.

ЦКАД должна перехватить грузовой транспорт "на дальних подступах" и разгрузить МКАД, объяснял предправления "Автодора" Сергей Кельбах. Правда, эксперты, обновлявшие стратегию социально-экономического развития России до 2020 г., проект критиковали, указывая, что новое кольцо лишь закрепит неэффективную конфигурацию дорожной сети, замкнутую на Москву. Уйти от радиально-кольцевой структуры все равно не получится, замечает президент Института экономики города Надежда Косарева, но ее можно адаптировать к современным транспортным потокам. Расширять вылетные магистрали необходимо, но нельзя этим ограничиваться, добавляет она. В Москве объекты транспортной инфраструктуры занимают менее 10% земель против 20-25% в европейских столицах. Исправить это можно, не только реконструируя имеющиеся магистрали, говорит Косарева: например, под транспортную инфраструктуру можно было бы использовать земли промзон. Все транспортные потоки замкнуты на Москву, замечает директор Института экономики транспорта Высшей школы экономики Михаил Блинкин: чтобы решить ее транспортные проблемы, нужно активнее строить региональные трассы, меняя конфигурацию дорожной сети страны.

Подмосковье в 2013 году подключит к системе мониторинга 10 тысяч единиц общественного транспорта 

Век, 02.04.2013
Министерством транспорта Московской области во взаимодействии с Госавтоинспекцией, органами государственной власти Московской области и муниципальными образованиями предпринимаются активные меры, направленные на снижение уровня смертности от дорожно-транспортных нарушений на дорогах Подмосковья.

Ежегодно в ДТП на территории региона погибает до 2 тысяч человек.

Как стало известно «Веку», Министерством транспорта области разработан перечень основных направлений деятельности в рамках целевой программы повышения безопасности дорожного движения на территории Московской области на 2013 - 2015 годы.

Среди основных мер, направленных на обеспечение безопасности дорожного движения Министр транспорта Московской области Александр Зайцев выделил: совершенствование автоматических систем контроля; повышение уровня эксплуатационного состояния опасных участков улично-дорожной сети; совершенствование системы маршрутного ориентирования водителей; организацию приоритетного движения общественного транспорта по участкам с затрудненным проездом; пропаганду безопасности дорожного движения и создание системы непрерывного обучения детей правилам поведения на улице. Ожидаемый прогноз от реализации программных мероприятий, по подсчетам специалистов позволит снизить количество ДТП с пострадавшими на 7,9% и погибших в них людей на 8,7%.

На сегодняшний день в введении ГКУ «ЦБДДМО» находится 145 комплексов фотовидеофиксации скоростного режима и 4 комплекса видеофиксации нарушений правил проезда ж.д. переездов. До 2015 года количество комплексов, фиксирующих перечисленные нарушения планируется увеличить до 249. Начали работу 8 передвижных мобильных комплексов фотовидеофиксации нарушений правил остановки и стоянки транспортных средств. В 2013 году запланирована установка дополнительных 60 комплексов фотовидеовиксации, 40 из которых будут выявлять нарушения скоростного режима, 10 - проезда автомобильных перекрестков, 10 - ж/д переездов.

Важную роль в предупреждении нарушений ПДД играет мониторинг движения пассажирского и специализированного транспорта с использование систем спутниковой навигации «ГЛОНАСС» или «ГЛОНАСС/GPS». С их помощью можно отслеживать местоположение транспортных средств на электронной карте, осуществлять оперативную связь водителя с диспетчерским центром по тревожной кнопке, следить за выполнением маршрута.

Использование системы мониторинга пассажирского транспорта позволило за декабрь 2012 года сократить количество нарушений скоростного режима более чем в два раза - с 2052 до 883 нарушений, в том числе при перевозке школьников со 165 до 39. В 2013 году к системе мониторинга планируется подключить 10 тыс. транспортных средств.

В настоящее время Министерство транспорта формирует списки перевозчиков общественного транспорта, не подписавших с ГКУ "ЦБДДМО" соглашение о взаимодействии при передаче мониторинговой информации. Главная " Общество " Подмосковье в 2013 году подключит к системе мониторинга 10 тысяч единиц общественного транспорта

Подмосковные власти призывают водителей соблюдать правила парковки и стоянки 

Радиовещание Подмосковья (radio-mo.ru), 12.04.2013
В конце 2012 года Министерство транспорта Московской области провело конкурс на право осуществления деятельности по перемещению транспортных средств на специализированные стоянки, их хранению и возврату на территории Московской области.

По результатам были заключены договоры с тремя компаниями: ООО «Ассортимент-Авто», ООО «ЯиЯ» и ООО «Оператор специализированных стоянок МО».

В настоящее время на территории Московской области действуют 40 спецстоянок для перемещённых транспортных средств на 4 000 машиномест. Для обеспечения бесперебойной работы спецстоянки оснащены 78 эвакуаторами для перемещения транспортных средств категории А, В и семью эвакуаторами для перемещения транспортных средств категории C, D, E. Количество машиномест на спецстоянках и количество эвакуаторов может быть увеличено в зависимости от потребности. На данный момент такой потребности в Подмосковье не существует. В 2012 году на спецстоянки было перемещено 20 000 транспортных средств.

Тарифы на перемещение и хранение транспортных средств на спецстоянки в Московской области утверждены специальным постановлением Правительства Московской области и составляют 4 500 рублей за эвакуацию и 100 рублей – за каждый полный час хранения легкового автомобиля на спецстоянке начиная с первых суток.

По словам министра транспорта Московской области Александра Зайцева, такие тарифы обоснованны. Для того чтобы установить цены на эвакуацию и хранение автомобилей, Правительство Московской области проанализировало тарифы в соседних субъектах, посчитало экономическую целесообразность. Предоставление каких-либо льгот на оплату эвакуации и услуг спецстоянки не предусмотрено, так как в данном случае расходы легли бы на плечи других владельцев задержанных транспортных средств. "Мы не ставим задачу собрать дополнительные средства в бюджет региона, наша цель – дисциплинировать водителей в вопросе правильной парковки и привить уважение к другим участникам дорожного движения и пешеходам", - подчеркнул Зайцев.

В ГКУ «ЦБДД МО» создан единый call-центр, в котором можно узнать, на какую стоянку перемещён автомобиль по телефону: 8 (495) 249-03-93.

Глава Подмосковья отберет лучших подрядчиков для строительства дорог в регионе 

Городской портал. Москва - Новости, 16.05.2013

Андрей Воробьев озвучил последние данные ВЦИОМ, исходя из которых следует, что жители Московской области сейчас больше всего обеспокоены состоянием дорог в регионе, чем проблемами в ЖКХ, сообщают «РИА Новости». «В...

«В нормальной кондиции сегодня в Московской области находится порядка 26-28% дорожного покрытия. Мы долгое время, к сожалению, не имели возможности и средств для ремонта дорожной сети. Мы понимаем, что необходимо увеличение ресурсов на ремонт дорог», — заявил Воробьев на заседании по организации ремонта и содержанию дорог региона.

Глава Подмосковья поручил создать к концу года реестр добросовестных строителей и ремонтников, чтобы обеспечить максимально качественное выполнение работ. Он призвал подрядные организации к честной и ответственной деятельности и использованию современных технологий. Воробьев также добавил, что в 2014 году финансирование дорожных работ в регионе будет увеличено.

Дорожная неожиданность инфраструктура 

Polpred.com, 24.04.2013

Наталья Денисова 
"Транспортная доступность" — это словосочетание любой застройщик в своей рекламе предъявляет как главный козырь. Новые дороги и станции метрополитена мы привыкли рассматривать как причину повышения цен на недвижимость и увеличения спроса. Однако на деле так происходит не всегда, а порой даже наоборот.

Дорогу осилит застройщик

Интерес жилого девелопмента к участкам, ценность которых возрастет вследствие улучшения транспортной доступности района, логичен. Однако пока, по версии экспертов "Метриум Групп", дорожное строительство все-таки идет вразрез с деятельностью застройщиков. Согласно проведенному компанией исследованию, в четырех из шести районов Москвы, где в 2013-2014 годах в связи с реконструкцией магистралей и вводом новых станций метрополитена ожидается рост цен, полностью отсутствует предложение в новостройках. К ним относятся Выхино-Жулебино (Рязанское шоссе), Бутырский, Тимирязевский и Бескудниковский районы (Дмитровское направление). Купить квартиру на первичке с хорошими перспективами ценового и "транспортного" роста можно лишь в Котельниках и Покровском-Стрешнево, делают вывод аналитики.

"К сожалению, последние 20 лет работы по планированию и развитию дорожной инфраструктуры были пущены на самотек, то есть фактически не велись ввиду отсутствия финансирования,— комментирует ситуацию Леонард Блинов, директор по маркетингу Urban Group.— Транспортные проекты рождались несистемно и, можно сказать, неожиданно для застройщиков".

В итоге, по мнению Валерия Мищенко, председателя совета директоров Kaskad Family, начало реализации жилых объектов к дорожной ситуации не привязывалось. "В частности, реконструкция Новорижского шоссе продлится еще около трех лет, и девелоперы не будут замораживать проекты — это приведет к повышению затрат на налоги, поддержание земли и пр.",— говорит он.

Впрочем, примеры, когда застройщики вписываются в планы дорожников, все-таки есть. Так, группа компаний ПИК в 2011 году планирует реализовать ЖК "Левобережный" к окончанию строительства трассы Москва—Санкт-Петербург в 2018 году. Срок ввода в эксплуатацию первой очереди ЖК "Ново-Молоково" на Каширке корректировался с учетом окончания строительства разворотного тоннеля (до четвертого квартала 2012 года). А сдача всего проекта в 2016 году совпадет с запуском новой развязки на Володарском шоссе. ЖК M-House в Чертаново будет готов в 2014 году: обновление ведущего к нему Варшавского шоссе завершится к концу текущего года. "Далеко не всегда необходимо выбирать участок, ориентируясь на текущее состояние дорог,— делает вывод Григорий Алтухов, советник президента ФСК "Лидер".— Однако важно, чтобы трассы были реконструированы или построены к заселению жильцов".

Первые под удар

В ряде ситуаций дорожный апгрейд сильно бьет по ликвидности недвижимости. В частности, это происходит, когда новые линии метрополитена проводятся внутри застройки, что в результате создает неудобства для жителей: толкучку, грязь, шум, вибрацию, рост числа преступлений.

"Оптимальным расстоянием от домов до станции метро можно считать одну-две остановки наземного транспорта, что составляет 700-1400 м,— уверен Алексей Харитонов, директор по реализации и маркетингу "ЮИТ Ситистрой".— На таких расстояниях действует большое количество маршрутов общественного транспорта, а пешком до метро можно дойти за 10-20 минут".

Во время реконструкции первыми под удар попадают дома, фасад которых выходит непосредственно на будущую магистраль. В частности, это произошло с объектами возле Третьего транспортного кольца, потерявшими в период дорожного строительства до 15% стоимости. Тот же механизм сейчас срабатывает и на другой крупной магистрали — Северо-Западной хорде, которая в 2014 году свяжет северо-восточные и юго-западные районы Москвы. "Текущая дорожная ситуация повлекла за собой понижение цен на квартиры вторичного рынка до 25%,— подсчитал Георгий Новиков, ведущий аналитик ОАО "Главмосстрой-недвижимость".— А некоторые эксперты и продавцы фиксировали дисконт в размере до 40%".

В некоторых случаях окончание дорожных работ тоже не становится хэппи эндом. Дополнительные полосы и эстакады, которые появятся в результате реконструкции Можайского шоссе и строительства северного дублера Кутузовского проспекта, подойдут вплотную к жилым домам. В итоге квартиры на первой линии могут потерять в цене около 10%, прогнозируют аналитики "Домус финанс". "Многое зависит от того, как реализуется проект,— подчеркивает Олеся Кошкина, директор по маркетингу Tekta Group.— Если под окнами жильцов встанет бесконечная пробка, снижение стоимости гарантировано".

Наглядный пример — проспект Маршала Жукова, который до строительства Живописного моста и тоннеля до Новорижского шоссе был тихой улицей с минимальным трафиком. "Стоимость жилья на первой и второй линиях застройки была сопоставима,— комментирует ситуацию господин Блинов.— После проведения реконструкции цены жилья в домах на первой линии упали примерно на 10-12%, поскольку проспект превратился в оживленную автомагистраль с регулярными пробками в часы пик".

Принцип комфортной удаленности актуален и в загородном сегменте. "Если вы живете на первой линии, то ухудшение ситуации в результате обновления трассы может быть как незначительным,— больше станет шума, грязи и пыли, так и очень существенным — до полной утраты лесозащитного пояса,— считает Татьяна Румянцева, руководитель отдела продаж компании "Высота".— Особенно это касается элитных объектов: в этом случае расширение трассы всегда минус. Люди, которые могут себе позволить дорогую недвижимость, на первое место ставят уединение и тишину, что сразу нарушается с началом ремонтных работ. Более того, в отличие от жителей эконом- и бизнес-поселков, они практически не зависят от транспортной доступности, поскольку не ездят в пробках".

Не лимон, а лимонад!

С другой стороны, жилой девелопмент от строительства дорожной инфраструктуры может и выиграть. Так, Павел Трейвас, коммерческий директор Villagio Estate, уверяет: реконструкция Новой Риги в ближайшие два-три года добавит к стоимости предложения на данном направлении около 20%. "Ели взять проект в бюджете от 40 млн руб. и сравнить с аналогичным, строительство которого будет вестись через три года, то цены на последний начнутся с 45-50 млн руб.",— прогнозирует он. В результате начала реконструкции и строительства дублера также получило дополнительные очки Минское шоссе, где по итогам прошлого года спрос увеличился на 15%. Интерес вырос к проектам высокобюджетной загородной недвижимости.

По данным экспертов "Инком-Недвижимости", с началом дорожных работ на Ленинградке цены подскочили на 20-30% в зависимости от типа, класса и качества предложения. Следующий подъем ожидается перед завершением реконструкции и после того, как новые участки введут в эксплуатацию. "В частности, спрос на новостройки в Химкинском районе уже один из самых высоких в Подмосковье,— рассказывает Ирина Мошева, гендиректор совместного предприятия RDI Group и Limitless (застройщик ЖК "Загородный квартал").— Объем предложения будет только уменьшаться: сегодня практически все земельные участки освоены или застраиваются".

Еще один пример — Ярославка. После завершения ремонта в 2014 году ее пропускная способность увеличится вдвое. "С августа прошлого года по январь текущего новостройки в Королеве и Пушкино выросли в цене на 7% и 9% соответственно,— рассказывает Павел Лепиш, генеральный директор компании "Домус финанс".— В целом квартиры на северо-восточном направлении Подмосковья могут подорожать к концу 2013 года еще на 20-25%. Особенно заметным станет рост стоимости "квадрата" в недооцененном Пушкино".

Положительную динамику демонстрирует и ввод новых станций метрополитена в отдаленных районах. Так, цены на ЖК "Коммунарка" и "Ярославский", рядом с которыми ожидается строительство станции "Челобитьево", за последнее время выросли примерно на 10%. Бомбой оказалась станция "Новокосино": стоимость квартир в микрорайонах 9А и 10А, находящихся в пешей доступности, за несколько месяцев поднялась на 15-20%. В соседнем Реутове цена "квадрата" на первичном рынке жилья растет на 4-6% в месяц и уже перешагнула отметку в 105 тыс. руб. за 1 кв. м.

"Расположение дома экономкласса в комфортном отдалении от метро — основополагающий фактор ценообразования, который в среднем прибавляет к стоимости 20%",— подсчитала Ирина Могилатова, генеральный директор агентства недвижимости TWEED. Первый рост цен (3-5%) проявляется сразу после обнародования планов строительства. Дальнейшее повышение происходит постепенно, в течение двух-трех лет, пока идут работы. К моменту открытия станции квартиры в шаговой доступности, как правило, уже реализованы и основной рост завершен.

В последнее время активно обсуждаются планы строительства линии скоростного трамвая в Балашиху. "По сути, это будет аналогом легкого метро,— говорит господин Алтухов.— От центра города до московской станции "Шоссе Энтузиастов" можно будет добираться без пробок и простоев за 40 минут. От жилых комплексов, строящихся по этому направлению ближе к МКАД (например, микрорайон Новое Измайлово), дорога займет не более 20 минут. В связи с этим есть основания ожидать повышения цен на 10-12% в дополнение к общерыночному росту".

Ускользающий спрос

Строительство дорожной инфраструктуры тасует карты в рыночной колоде. В результате одни типы проектов выстреливают, другие испытывают временные трудности. Так, ремонтные работы на Новой Риге охладили интерес к готовым к заселению домам под ключ, зато обострилось внимание к проектам, ввод которых запланирован к окончанию реконструкции.

На временное ухудшение доступности остро реагирует и сегмент аренды. В частности, эксперты "Инком-Недвижимости" заметили, что после начала работ по расширению Новой Риги спрос сместился с традиционного запада и юго-запада на другие направления: Минское, Киевское, Калужское, Каширское. Увеличение количества заявок оценивается как минимум в 20%.

В перспективе с учетом хорошей транспортной доступности Новорижского шоссе дорогостоящие проекты отодвинутся еще дальше от Москвы. Процесс уже начался. "В то время как ранее построенные комплексы ("Княжье озеро", "Никольская слобода" и др.) расположены не далее Малого Московского кольца, недавние уже перешагнули барьер в 40 км от МКАД с позиционированием в бизнес- и даже премиум-классе ("Истринские усадьбы", "Петровский парк")",— комментирует Асет Гайрабекова, генеральный директор компании "ДевиКо. Девелопмент и консалтинг".

Интересный тренд прослеживается на Ярославском шоссе. Большинство проектов на данном направлении традиционно относилось к экономклассу. Однако транспортная доступность стимулировала спрос, у девелоперов появился повод к развитию, поэтому началось расслоение предложения на ценовые категории. В частности, в районе заповедника "Лосиный остров" уже встречаются предложения бизнес-класса (например, "Королевские сосны"), что было немыслимо лет пять назад, когда на шоссе стояли пробки длиной 15-20 км. Словом, дорожный эффект достигнут, ценность локации возросла. А значит, новые акценты на рынке — вопрос времени.

Дорога к дому не ведет 
Polpred.com, 07.05.2013

Юрий Сорокин, Вице-президент Fedeco

Девелоперы пока лишь теряют на инфраструктурных проектах

Градостроительная политика в настоящий момент, с определенными оговорками, позволяет заинтересованным лицам участвовать в формировании проекта развития территории. Инвесторы и застройщики сегодня вносят свои предложения при подготовке генпланов и должны активнее развивать градостроительную политику, а правовые основы, регулирующие эту деятельность, безусловно, должны быть усовершенствованы для удобства всех участников и сторон. Но особых препятствий перед девелопером, который хочет развивать конкретный участок генплана, нет.

Долгое время градостроительная политика развивалась даже не стихийно, а анархично. Только сейчас начинают формироваться генпланы поселений. Процесс должен был завершиться в 2011 году, потом в 2012 году, но он продолжается, и не факт, что завершится в 2013-м. Предположу, что на это есть и объективные, и субъективные причины. Законодательного регулирования комплексного освоения территории (КОТ), определений и принципов взаимодействия и процессов, готовой правовой конструкции, к сожалению, нет. Например, понятие КОТ, как способ предоставления земельного участка, без проведения торгов не является зафиксированным в градостроительной деятельности. Вопросы о том, как производить комплексную застройку с участием частного инвестора, муниципалитета и государства с точки зрения объема вложений и уровня вовлеченности в проект, постоянно возникают и требуют решения.

Аналогичная ситуация с социальной инфраструктурой. Муниципальные детские сады, поликлиники, больницы могут быть построены государственными силами только при достижении определенного количества жильцов конкретного поселка. В противном случае, если число жильцов не удовлетворяет регламентируемым требованиям, девелопер поселка должен решить эту проблему за счет строительства частных закрытых заведений, которыми зачастую либо довольны, либо совершенно не довольны жильцы. Обязанность обеспечить объект социальной инфраструктурой не может не отразиться на конечной стоимости жилья для покупателя и ведет к удорожанию. Такая ситуация какое-то время работала в Москве, пока рынок активно рос. Теперь девелоперы и государство заговорили о действительно доступном жилье, но проблемы остались.

Новые, абсолютно оригинальные инвестиционные проекты без какой-либо законодательной защиты ведут к большим рискам для инвестора. А любое урегулированное пространство всегда привлекательно для притока инвестиций

Наглядным примером служит недавно завершенное строительство в Подмосковье, где были построены большие жилые микрорайоны, но никто не взял на себя решение вопросов социальной инфраструктуры. В регионах, где уровень жизни ниже и, соответственно, рентабельность инвестиций в градостроительной отрасли тоже ниже, эта проблема усугубляется. Девелоперы отказываются от таких проектов, а новые инвесторы в эту отрасль не идут. Соответственно, новое жилье не возводится, что обостряет жилищную проблему, а собственная инфраструктура от девелопера переводит доступное жилье в разряд недоступного для массового покупателя.

ГЧП в градостроительной отрасли оценивается как очень перспективное направление сотрудничества. Принципы и основы законодательства о ГЧП призваны урегулировать конкретные вопросы, прежде всего на местном, муниципальном уровне. Такая форма взаимодействия между государством и бизнесом была призвана решить основную проблему, которая заключается в том, что государство не имеет возможности реализовать самостоятельно этот публичный интерес. Зачастую в силу нехватки организационных и человеческих ресурсов либо достаточного технического оснащения. Серьезным осложнением являются процедуры, через которые государство действует, и это далеко не все факторы, влияющие на процесс. Соответственно, для решения этих задач государство обращается к бизнесу и предлагает совместные проекты ГЧП. Особенность заключается в том, что бизнес на таких проектах не зарабатывает и, по большому счету, не экономит.

Девелопер, со своей стороны, не в силах частным порядком решить проблемы коммуникаций, дорожного строительства к своему объекту, даже на небольшом, локальном участке без увеличения стоимости для будущих жильцов. Если говорить об элитных поселках, где можно создать все коммуникации, вопрос обслуживания и взаимодействия с монополистами останется нерешенным. Государство может и должно активно помогать девелоперам в создании социальной инфраструктуры.

Если сравнивать совместные с государством инвестиционные проекты и программы ГЧП в градостроительной отрасли, можно сказать, что разница весьма ощутима. Инвестиционный проект с участием государства представляет собой целый комплекс отношений, и, как правило, положительный эффект предусматривается для всех участников. Но с правовой точки зрения является чрезвычайно размытым понятием.

Новые, абсолютно оригинальные инвестиционные проекты без какой-либо законодательной защиты ведут к большим рискам для инвестора. Вместе с тем любое урегулированное пространство всегда становится привлекательным для притока инвестиций. Важно создать такой правовой инструмент, который будет четко регулировать, регламентировать процессы реализации программ ГЧП градостроительной отрасли в каждом субъекте РФ.

В масштабах страны существующее число совместных с государством проектов строительства по программам ГЧП является недостаточным, но их количество будет возрастать. Понятная правовая конструкция позволит и государству, и участникам рынка ориентироваться в правовом поле, а также определит принципы работы возможных институтов стимулирования и защиты инвестиций.

Любые договоренности о совместном проекте между частной компанией и государством, в лице конкретного чиновника, автоматически становятся под прицел антикоррупционных ведомств. Качественная подготовка законопроекта о ГЧП и создание нормативной, регулирующей базы, а также индикаторов коррупционной деятельности и четкое понимание неотвратимости наказания позволит наладить диалог между бизнес-сообществом и государством.

Взыскание штрафов ГИБДД — одна из задач судебных приставов Подмосковья 

Центр Электронных СМИ Московской области, 13.02.2013
Почти 40 процентов от объёма работы Управления Федеральной службы судебных приставов по Московской области приходится на взыскание штрафов по постановлениям органов ГИБДД.

Безответственность граждан - основная проблема, с которой сталкиваются судебные приставы-исполнители при работе с исполнительными документами данной категории. Граждане, нарушив правила дорожного движения, уже совершив правонарушения, запротоколированные сотрудниками ГИБДД в части административного правонарушения, откладывают оплату до последнего, либо вообще забывают оплатить штраф. И, получив через какое-то время от судебного пристава постановление о возбуждении исполнительного производства, начинают недоумевать, ведь прошло время и о необходимости оплаты штрафа уже давно забыто. Разумеется, есть случаи, когда гражданин добросовестно оплатил штраф, но квитанцию не сохранил. Однако из общей массы примеров таких случаев очень мало.

В целях профилактической работы и во избежание недоразумений, управление регулярно через средства массовой информации доводит до граждан информацию по вопросам деятельности службы судебных приставов, методах и формах работы, мерах воздействия на должника, а также изменения законодательства по данному направлению.

Работа по взысканию задолженностей по различным категориям исполнительных производств постоянно совершенствуется. Например, в настоящее время судебные приставы-исполнители наделены полномочиями возбуждать дела об административных правонарушениях, предусмотренных частью первой ст. 20.25 КоАП РФ, об ответственности за неуплату административного штрафа, назначенного судьёй (судом) за совершение административного правонарушения, в установленный срок. Проще говоря, неуплата административного штрафа в срок, установленный действующим законодательством, влечёт наложение административного штрафа в двукратном размере суммы неуплаченного административного штрафа либо административный арест на срок до 15 суток.

Благодаря работе судебных приставов-исполнителей в течение 2012 года управлением взыскано почти 165 миллионов рублей административных штрафов, вынесенных по протоколам ГИБДД.

Чтобы повысить эффективность исполнения по данному направлению, структурными подразделениями УФССП России по Московской области регулярно проводятся совместные мероприятия, которые включают в себя и выходы по адресам должников, и рейды на дорогах Московской области, и различного рода акции на территории крупных торговых центров.

За нарушения содержания дорог в Подмосковье выписано свыше 16 млн рублей штрафов 

Бюллетень недвижимости (Санкт-Петербург), 30.05.2013
Сумма штрафов за ненадлежащее содержание дорог и прилегающих территорий Московской области за пять месяцев этого года превысила 16 млн руб., сообщает региональный Госадмтехнадзор.

Такая сумма наложена по результатам выявленных нарушений на 876 объектах. При проведении надзорной деятельности инспекторами Госадмтехнадзора ежедневно выявляются нарушения требований законодательства в сфере чистоты и порядка в полосах отвода автомобильных дорог и на подъездных путях.

Статистика показывает, что чаще всех требования к порядку в полосах отвода дорог нарушают ГКУ МО "УАД МО "Мосавтодор"", ОАО "РЖД", ОАО "Л/Д ДРСУ" и их структурные подразделения в разных районах Подмосковья.

На сегодняшний день дорожными организациями исполнено 757 предписаний, выданных инспекторами территориальных подразделений.

Эх, дороги… 

Новости Пушкино Московская область, 20.05.2013
17 мая комиссия Общественной палаты (ОП) Пушкинского района по экономике, инвестиционному развитию, энергетике, транспорту, дорожному хозяйству и жилищной политике провела заседание с повесткой: «Содержание и благоустройство автомобильных дороги общего пользования».

Заседание комиссии получилось представительным – помимо членов Общественной палаты во главе с ее председателем Е.Пархаевым в работе приняли участие глава Пушкинского района А.Кузьменков, руководитель районной администрации М.Смайловская, ее первый заместитель А.Малахов, руководители структурных подразделений района и города Пушкино, ответственные за содержание и благоустройство дорог, руководители дорожных организация, ГИБДД, начальник МУ МВД «Пушкинское».

После краткого вступительного слова глава района А.Кузьменков вручил удостоверение члена Общественной палаты Пушкинского района ее председателю Е.Пархаеву. Остальным членам палаты удостоверения раздали после заседания не в столь торжественной обстановке, ну да не ради этого в палате работают.

А вот от самого заседания у меня осталось двойственное впечатление. С одной стороны выступавшие, в частности начальник отдела дорожного хозяйства администрации г.Пушкино А.Качур, предоставили компетентные доклады (Алексей Владимирович сообщил, что на конкурс по содержанию городских дорог не вышла ни одна организация, кроме «Зорро», что главная проблема – это недостаток средств и что администрация города участвует в четырех целевых долгосрочных программах по дорогам), но вот комиссия, готовившая вопрос, подошла поверхностно. По крайней мере вопросы задавались частные – о ремонте каких-то конкретных участков дороги. Я же считаю, что вопрос нужно рассматривать системно, нужно было разобраться, почему у жителей Пушкинского района и в первую очередь Пушкино, постоянные претензии к компании «Зорро», почему другие дорожные организации не идут на конкурс по содержанию наших дорог.

Мы же выслушали жалостное выступление директора ООО «Зорро» Зорика Робетровича Гуликяна о том, как ему сложно работать в условиях постоянной задолженности за выполненные работы, задали неприятные вопросы, почему ямочный ремонт производится каждый год по одним и тем же адресам, почему дороги по-прежнему в ужасном состоянии. Глава г.Пушкино С.Гулин, комментируя происходящее, сказал: «Еще пара таких заседаний и в городе некому будет содержать дороги». Члены ОП пояснили, что они ни в коем случае не хотели обидеть «Зорро», а только разобраться в причинах печального состояния дорог.

Видеозапись выступления З.Гуликян (ООО "Зорро"):

А председатель ОП Е.Пархаев поинтересовался суммой контакта и размерами наложенных штрафов. Оказывается, «Зорро» должен получить за ремонт и содержание дорог в Пушкино 12 млн.рублей. А за различные нарушения им вынесены штрафы на 740 тыс. Неплохо, — ответил Пархаев, — получить 12 млн., отдать 740 тыс. на штрафы и можно ничего не делать. А.Качур попытался что-то возразить, но его не услышали.

После обсуждения причин регулярного ямочного ремонта по одним и тем же адресам было принято решение включать в состав комиссий, подписывающих акты приемки, представителей общественности (надеюсь, откликнутся члены организации «Наши города» и другие социально активные пушкинцы).

С.Фрисман поинтересовался, когда что-то сделают в районе О`Пушкино, Птичника – дороги там узкие, в ужасном состоянии. Е.Качур сообщил, что здесь запланировано расширение дороги, идет разработка проекта планировки, в июле-августе дорогу обещают сделать.

Выступавший следом директор ДСУ-2 С.Федоров сообщил, что его компания занимается содержанием дорог только в Заветах Ильича. ДСУ-2 – строительная компания, но в принципе она готова содержать дороги и в Пушкино. Правда, для этого необходимо закупить соответствующую технику. Сергей Львович не сказал, но я знаю, что для того, чтобы понести такие расходы, нужно быть уверенным, что техника будет востребована, что организация будет заниматься содержанием дорог не год-два, а постоянно. Действующая же система контрактов этого гарантировать не может – истории известны случаи, когда конкурс на содержание дорог в Подмосковье выигрывала, снизив цену, компания с Дальнего Востока, не имевшая даже соответствующей техники. Возможно в надежде найти дешевого подрядчика.

Казалось бы, правильное предложение по выходу из ситуации озвучил председатель комитета по вопросам ЖКХ и дорожной деятельности В.Бушев – передать содержание дорог в городе и районе муниципальной организации, типа МБУ «Пушкинское городское хозяйство». Однако, как сказали специалисты, это незаконно.

Также В.Бушев доложил о работе по реконструкции ул. Учинская в рамках долгосрочной целевой программы Московской области «Дороги Помосковья на период 2012-2015 г.г.». Информация необнадеживающая – при общей стоимость проекта 1,5 млрд.рублей на 2014-2015 г.г. в бюджете области предусмотрено на Учинскую только 150 млн.рублей, т.е. 1/10. В результате такого финансирования может быть выполнена только часть работ. И если деньги дальше не будут оперативно выделены, и без того сложная дорожная ситуация на Учинской только усугубится и приобретет хронический характер.

Общественная палата приняла решение направить совместно с городской администрацией обращение к руководителю Подмосковья с просьбой увеличить финансирование проекта.

Представитель ГИБДД А.Ульянов, которому было поручено выступить по вопросу обустройства парковочными местами, почему-то остановился только на работе по парковкам для инвалидов (в этом году за парковку под таким знаком оштрафованы 31 водитель). Я отметил, что конечно это важно, но количество инвалидов-водителей в городе не велико. А жителей больше беспокоят другие проблемы:

— автомобилистов – не хватка парковочных мест;

— пешеходов – стоящие на тротуарах, пешеходных переходах и газонах автомобили.

А.Ульянов отметил, что главная проблема в борьбе с нарушителями правил парковки – отсутствие водителя в машине. На вопрос, почему нельзя снять на фото и прислать штраф по почте, я как-то ответа не понял. Разговор зашел о «Парконах» — специальном устройстве, которое устанавливается на патрульный автомобиль и во время движения фиксирует номера машин-нарушителей. Глава города поклялся, что он готов купить необходимое количество этих устройств, лишь бы решить проблемы с нарушителями. Правда, присутствовавший на заседании представитель прокуратуры отметил, что это нецелевое расходование средств.

Поднял я вопрос и о фиксации нарушений правил парковки жителями – на нашем форуме немало таких фотографий. Выяснилось, что к таким материалам есть ряд обязательных требований (на фото должны быть дата, время нарушения, должен быть виден знак или дорожная разметка, требования которых нарушается), а представивший фотографию должен быть готов написать заявление о нарушении от своего имени, а не под ником в интернете.

Ну и совершенно верно присутствовавшие отметили, что проблему помогло бы решить строительство муниципальных парковок. «Неужели в городе нет мест для них?— поинтересовался Е.Пархаев. – Давайте пройдем вместе, наверняка найдутся».

К сожалению в протоколе это замечание отражение не нашло и муниципальные парковки в городе появятся не скоро. Если не заниматься этим вопросом отдельно – надеюсь, соответствующая комиссия ОП это понимает.

В завершение повторю – на мой взгляд, заседание комиссии было недостаточно подготовленным профильной комиссией ОП. Поэтому и на выходе – практически одни разговоры…

Эксперт назвал причины пробок в Подмосковье и предложил пути решения 

В Подмосковье - РИА Новости, 03.04.2013
Руководитель экспертного центра Probok.net Александр Шумский рассказал РИА Новости о главных причинах образования пробок на дорогах в Московской области, о простых малозатратных и, наоборот, дорогостоящих способах улучшения организации дорожного движения, а также о том, какие подмосковные шоссе нуждаются в реорганизации в первую очередь.

Центр Probok.net - некоммерческая организация, деятельность которой направлена на улучшение транспортной ситуации в Москве. На данном сайте собираются предложения граждан по ликвидации автомобильных заторов. После анализа, предложения формируются в программы и подаются в правительство Москвы для реализации. Аналогично центр теперь будет работать и с Подмосковьем. Это стало известно 2 апреля на встрече врио губернатора Московской области Андрея Воробьева с Шумским. Руководитель центра призвал жителей Подмосковья активнее присылать свои предложения, что и где можно улучшить на дорогах региона.

"Вообще перед Подмосковьем, в отличие от Москвы, стоит проблема качества дорог. Покрытие во многих местах оставляет желать лучшего. Нужно с этим бороться, перестелить асфальт, потому что площадь покрытия в Подмосковье огромная. Достаточно много небольших дорожек и дорог до 500 метров, строительство которых позволит связать дополнительные районы, выезды, съезды и так далее. Локальные мероприятия, которые мы, в том числе, в своих программах предлагаем, могут помочь", - сказал Шумский.

Он сообщил, что центр уже провел комплексный анализ трех магистралей: Каширского, Носовихинского и Пятницкого шоссе. Оказалось, что здесь при небольших затратах можно увеличить пропускную способность до 30%. Специалисты центра предложили перенастроить светофоры и провести небольшие локальные мероприятия, например, организовать дополнительные полосы, восстановить и укрепить проезжую часть. И сделать это можно, по мнению Шумского, без больших денежных вложений в строительство эстакад или других крупных инженерных сооружений.

К относительно недорогим локальным мероприятиям руководитель центра Probok.net отнес также инициативу Воробьева по переоборудованию 23 правых поворотов на дорогах региона. Такое переоборудование подразумевает либо установку на светофорах дополнительной секции правого поворота, либо, если возможно, строительство дополнительного поворотного съезда, так называемого кармана, который позволит поворачивать направо минуя светофор.

"Ввод дополнительных секций подразумевает и перенастройку светофорного объекта. Это логично, поэтому там будет изменены циклы и регулирование. Я надеюсь, это будет комплексной работой и приведет к положительным результатам", - сказал Шумский.

Также он считает правильным строить на перекрестках, регулируемых светофором, съезды для совершения правых поворотов. На эти цели из бюджета Московской области уже выделено 38 миллионов рублей. Он подчеркнул, что значительная стоимость строительства обусловлена тем, что это требует изменения геометрии улицы, а вот перенастроить светофор - не стоит практически ничего.

"Но локальных мероприятий, тем не менее, недостаточно. Благодаря им мы из дороги "выжмем" последние 20-30 % пропускной способности, но когда она подойдет к 100% надо будет что-то новое делать. Но, так или иначе, эти 30% надо "дожимать"! Потому что если мы их "не дожмем", это покажет нашу несостоятельность в управлении дорогами", - отметил он.

Одним из предложений по улучшению дорожной обстановки, требующих значительных затрат, Шумский назвал строительство переездов через железнодорожные пути, так как Подмосковье все изрезано железнодорожными переездами, и эту проблему надо решать.

"Главная проблема автодорог – пересечения с железнодорожными путями, реками. Иными словами, нужны мосты, переезды. Но люди понимают, что это дорогие мероприятия. Они в основном хотят каких-то простых вещей. Просто каждый день раздражает, когда ты выезжаешь из дома и не можешь переехать один какой-то перекресток, где есть проблема, которую 10 лет никто не решает и не решит никто, пока на нее серьезно внимания не обратят сверху", - сказал Шумский.

Целью организации Probok.net как раз является налаживание взаимодействие между населением и властью, когда предложения людей доводятся до правительства в форме конкретных предложений, сформированных и просчитанных специалистами центра. Теперь сотрудники организации ждут обращений жителей Подмосковья, подчеркнул он.

"Мы уже собрали приличное количество заявок за эти годы и призываем присылать их еще, сейчас мы приступим к их анализу", - заключил Шумский.

Позади Москва: чем чреваты попытки остановить грузовики на подступах к столице 

ООО Умный Логист, 18.03.2013
С 1 мая до 1 октября (на весь дачный сезон) к запрету движения на МКАД добавят еще два часа по выходным: грузовикам запретят с пятницы по воскресенье въезжать на МКАД до 24 часов. В результате всех предпринятых мер, как заявляет мэрия, 200 тысяч машин просто исчезнут с московских улиц. Цифра странная — по оценкам департамента транспорта столицы, улично-дорожной сетью города в дневное время пользуются около 150 тысяч грузовиков. Неужели проблема пробок в Москве будет решена? Как бы не так! В этом убедились корреспонденты «Итогов», отправившиеся на подмосковные трассы. Стоять бояться! У заместителя мэра в правительстве Москвы, руководителя департамента транспорта и развития дорожно-транспортной инфраструктуры Максима Ликсутова арифметика простая: каждая тяжелая фура занимает в транспортном потоке место пяти легковых автомобилей. По его словам, до начала марта аж 30 процентов трафика по МКАД приходилось на грузоперевозки, при этом треть грузовиков двигалась по магистрали транзитом. Итак, ограничительная мера заработала. Количество фур на дорогах сократилось на 20 процентов — такие данные получили московские власти за первые десять дней действия ограничения. Казалось бы, пора откупоривать шампанское? Но стоит пересечь МКАД, чтобы понять, какой ценой виктория достигнута... Самое главное: к московской реформе грузового трафика оказались не готовы загородные трассы. Поток фур устремился в Подмосковье, запрудив и без того разбитую Бетонку. Значительно вырос трафик на радиальных областных направлениях, а логистические компании уже взвинчивают стоимость перевозок. И это только цветочки. Время ягодок наступит с началом дачного сезона. Странно, что инициаторы всех этих перемен — московские власти, действовавшие в данном случае в координации со своими подмосковными коллегами, — заблаговременно не создали хотя бы достаточное количество стоянок для фур. В поисках мест, где отстаиваются фуры, корреспонденты «Итогов» отправились на одну из самых загруженных трасс — Варшавское шоссе. Прямо на выезде из города за эстакадой красуется огромный синий щит, извещающий о том, что сразу за ним — перехватывающая парковка для грузового и легкового транспорта. Мы без труда нашли ее. В продавленном кресле у строительного вагончика восседал мужчина восточной внешности, а на обнесенном забором пятачке сиротливо ржавели несколько МАЗов. «Фуру можно поставить?» — спрашиваем. «Нет, — отвечает, — заасфальтировать не успели, а на щебенку фуры загонять нельзя — продавят. Но до конца марта обещали сделать». Характерный диалог состоялся и с Нами Мамедовым — водителем и одновременно владельцем старенького МАЗа. Водила при помощи огромного ножа и куска резины пытался воссоздать какую-то отвалившуюся от машины запчасть. — Все это ерунда, вчера приняли решение — завтра отменят. Я прямо сейчас могу на нем (небрежный жест в сторону древнего МАЗа) по Садовому кольцу ездить, 500 рублей ментам отдам, и все... Посредники уже предлагают купить пропуск на проезд по МКАД и дальше в любое время за 50 тысяч рублей... Следующий пункт нашей экспедиции — трасса «Дон». Осматриваем несколько стояночных карманов. Все под завязку забито большегрузами. Те, кому не хватило места, робко приткнулись у обочин, врубив аварийки. Водители выжидают время, чтобы выехать на МКАД ночью. Другой вариант — не дожидаться темноты, а ехать в объезд по областным дорогам. Но это еще то удовольствие. Правительства Москвы и Московской области предложили перенаправить потоки на две существующие окружные бетонки, где движение идет по одной полосе в каждом направлении. Между тем эти «кольца» давным-давно исчерпали свою пропускную способность. Там и до марта были постоянные пробки. А если переместить на них еще и весь транзитный трафик, то возникнет коллапс. Любое ДТП или застрявшая фура тут же парализуют движение на участке в несколько километров. Вдобавок если на подъездах к Москве есть хоть какая-то инфраструктура, то на бетонках нет ни кафе, ни туалетов, ни парковочных карманов. «Существующая транспортная сеть Подмосковья непригодна для того, чтобы пустить по ней весь грузовой трафик в объезд столицы, — утверждает Алексей Школьников, менеджер по транспортной логистике компании EKF electrotechnika. — Удручает состояние альтернативных магистралей — особенно А107 и А108, а также наличие железнодорожных переездов, поэтому водители большегрузных транспортных средств предпочитают отстаиваться и проезжать ночью через МКАД». Мест нет В документе под гордым названием «Стратегические инициативы по направлению «Грузовая логистика» на 2013—2015 годы», разработанном в департаменте транспорта, говорится следующее: «Для временного отстоя грузовых автомобилей осуществляется проектирование и обустройство стоянок в Новой Москве, на МКАД и в пределах МКАД». 500 машино-мест в Новой Москве, и только в среднесрочной перспективе — строительство стоянок на землях, свободных от обременения. Это же кошкины слезы! Если судить по отчетам все того же департамента, ежедневно из регионов к Москве движется до 40 тысяч грузовиков. Где им пережидать световой день? Нетрудно спрогнозировать, как ситуация может развиваться на прилегающих к Москве трассах уже в ближайшие месяцы. Самое страшное, как считают эксперты, начнется в мае, когда трафик на подмосковных дорогах уплотнится в несколько раз — за счет дачников и оживления делового сезона. Дело в том, что первый квартал года для грузовых перевозок не является пиковым, поэтому большинство мелких фирм смогли снизить логистическую активность без значительного ущерба для своего бизнеса. У некоторых компаний загрузка парка составляет не более 50—70 процентов вплоть до начала апреля. А вот потом можно почти со стопроцентной гарантией ждать напрочь забитых стоянок, запруженных фурами обочин и съездов, резкого сужения полос движения. Все это может превратить жизнь тех же москвичей в кромешный ад. По сути, обладатели подмосковных огородов, дач и коттеджей окажутся намертво заблокированными внутри МКАД — из столицы попросту невозможно будет выехать на автомобиле. Да и въехать тоже. Понятно, что люди от безысходности пересядут на электрички. Зато весь легковой транспорт осядет в городе и Москва рискует превратиться на весну — лето — осень в одну сплошную самостийную парковку. Директор грузоперевозочной компании Trackom Станислав Бушуев говорит начистоту: «Перехватывающих парковок крайне мало, их катастрофически не хватает, а те, что есть, уже забиты. А ведь еще не сезон. Что будет в апреле, страшно представить». Наиболее напряженная ситуация, по прогнозам специалистов, ожидается на Ленинградском, Киевском, Минском шоссе, трассах «Дон» и «Урал». Реформа грузового трафика требовала серьезной координации действий властей Москвы и области. На совещаниях по развитию транспортного узла постоянно говорилось о необходимости работать рука об руку. Но перевозчики считают, что получается у чиновников пока не очень. «Есть инициатива и политическая воля, но московские, областные и даже федеральные власти оказались не готовыми к ее реализации, — говорит директор департамента автоперевозок логистической компании STS Logistics Даниил Рыбалко. — Могу только согласиться с ГИБДД Московской области, которая официально заявила, что для реализации этого ограничения необходимо построить 83 перехватывающие стоянки-парковки. Плюс к этому надо переделывать автозаправочные комплексы со стоянками на 20—30 автопоездов. Кто и когда все это будет строить, непонятно. Кроме того, нужны и стоянки внутри Москвы. Предположим, машина зашла в столицу ночью, выгрузилась и опять должна ждать ночи для выезда из города. А где отстаиваться? В Москве ведь еще более проблематично с парковками. Серьезно ни к нам, ни к ряду известных мне логистических операторов с просьбой высказать свое мнение и просчитать количество необходимых стояночных мест никто из тех, кому поручено реализовать проект, не обращался. Необходимо было проводить глубокое исследование с учетом сезонности, товарооборота и перспектив развития». Не пущать! Справедливости ради отметим, что еще до принятия решения в Общественной палате прошли специальные слушания. На заседание пригласили чиновников департамента транспорта, членов профсоюзов дальнобойщиков, представителей общественности. Блогер Александр Евсин, пишущий на транспортную тему и известный в Сети как Евгений Шульц, рассказал «Итогам», что сухим остатком встречи стало очевидное — ничего не готово, кроме крайне поверхностной инвентаризации имеющихся в области площадок для отстоя фур, к которым причислили даже паркинги у торговых центров. Плюс успели развесить информационные оповещения о том, что фурам с 1 марта въезд на МКАД запрещен. По основному вопросу — о целесообразности передвижения фур в дневное время по МКАД — все были единодушны: необходимо запретить. Между тем ничего конструктивного в этом направлении не было сделано. Как пояснили представители профсоюзов дальнобойщиков, водители уже не хотят ехать в Москву ни днем, ни ночью, поскольку на своей шкуре ощущают все чиновничьи косяки. Но ехать-то надо! Москва — мегаполис, потребляющий миллионы тонн продуктов, товаров легкой промышленности, запчастей, стройматериалов. Но департамент транспорта поступил хитро: с 1 марта фуры могут въезжать на МКАД, просто за это их будут штрафовать! За стоянку на обочинах — тоже. Пока штрафы копеечные и перевозчики их игнорируют, но в ближайшее время они значительно вырастут — предлагается увеличить сумму до пяти тысяч рублей. В департаменте транспорта полагают, что крупный штраф — надежный барьер, защищающий МКАД от фур. Но большегрузы могут только двигаться! Им просто физически негде отстояться. Мы задали вопрос заместителю руководителя департамента транспорта Евгению Михайлову: «Каковы ваши прогнозы по изменению поведения водителей фур, если штрафы повысятся?» Он честно ответил: «Не знаю». Странный ответ для человека, который курирует эту проблему. За чей счет? По словам логистиков, если до введения запретительных мер транспорт прибывал на выгрузку, например, в Нижний на следующий день после загрузки в Москве, то сейчас требуются еще сутки. Ведь, пройдя ночью через МКАД, машина не успевает за этот же рабочий день преодолеть расстояние в несколько сотен километров. Сегодня по Москве и пригородам фурам невозможно сделать больше одного рейса в сутки на «плече» в 150—250 километров. На такой рейс тратится не менее восьми часов. В случае, если бы дорожная сеть была организована эффективно, такой рейс не занимал бы более 4—5 часов и водитель мог сделать до двух рейсов в сутки. Иными словами, с 1 марта себестоимость перевозок вырастет, а значит, пропорционально увеличивается стоимость товаров, доставляемых конечному потребителю. Понятно, что все издержки (сюда входят и штрафы, и время простоя фур, и оплата труда щоферов-грузчиков, и стоимость ночных работ, и сожженное лишнее топливо) будут отнесены на счет владельца груза. А он в свою очередь отобьет издержки уже за счет потребителя. Итог — подорожание всего и вся, что перевозится фурами. Согласно самым пессимистическим прогнозам, для Москвы этот показатель (по номенклатуре скоропортящихся товаров) может достигнуть 10 процентов. «Штраф не станет запретительным фактором, перевозчики просто будут закладывать его в ставку фрахта транспортного средства, — подтверждает Алексей Школьников. — Расчет чиновников основан на том, что логистические операторы изменят схемы доставки продукции, но это займет время и в итоге все равно приведет к переходу складов и автопарка на ночной режим работы, за который, между прочим, по закону работодатель обязан платить больше». Первый заместитель генерального директора по развитию бизнеса логистической компании «Молком» Седрик Амблар пытается просчитать последствия в цифрах: «Если каждая камера будет автоматически фиксировать каждое нарушение, то штраф даже в 300 рублей будет чувствителен для перевозчиков, особенно мелких. В Центральном регионе работает около 20 тысяч малых фирм (с парком в 1—5 транспортных единиц), что составляет около 70—80 процентов рынка. Как результат можно ожидать роста цен на перевозки на 2—3 процента». «Для небольших перевозчиков все это может стать катастрофой, — считает Марк Хьюз, операционный директор по транспортной логистике компании «Ителла». — С московского рынка могут уйти региональные компании, которые занимались демпингом, поэтому возможен отчасти спекулятивный рост тарифов в связи с нехваткой транспорта». При этом департамент транспорта бодро доложит еще о десятках миллионов рублей штрафов, пополнивших бюджет города. Гаишники тоже, наверное, будут рады, ибо тысячи фур мгновенно попадают в разряд нарушителей. Руководство, конечно, будет запрещать работникам свистка и жезла кошмарить водителей. Но ведь руководство оно в кабинете, а фура — тут, на обочине... Тем не менее Александр Котов, председатель Межрегионального профсоюза водителей-профессионалов, все же считает, что у ограничительной меры больше плюсов, чем минусов: «Сегодня МКАД перегружена на 250 процентов, и уже давно нужно было что-то решать, чтобы ее разгрузить. Есть надежда, что постановление правительства Москвы об ограничении въезда на МКАД поможет вывести за черту города склады и базы, которые не занимаются обслуживанием нашего города, а их огромное количество. Пропускная система, в свою очередь, позволит бороться с нелегальными перевозчиками, доля которых на официальном рынке достигает 80 процентов. Кто услугу квалифицированно оказывает и делает все по закону — получает пропуск, а кто работает за шапку семечек — таких нужно прикрывать». А если по уму? «Итоги» попросили экспертов рассказать о том, как надо было бы решать эту проблему по уму. «Как мне представляется, существует три пути решения отведения транспортных потоков от Москвы, — говорит Алексей Школьников. — Во-первых, строительство новой кольцевой дороги, отвечающей потребностям логистики, имеющей качественные продуманные развязки, места для стоянки. Во-вторых, перенос грузовых станций и контейнерных площадок за пределы МКАД. И в-третьих, нужен запрет на въезд в Москву легкового транспорта не Московского региона. В любом случае всякие масштабные изменения транспортно-логистических схем должны сопровождаться опережающим развитием транспортной инфраструктуры». «Вообще Москва смотрит на эту проблему очень субъективно. Большегрузы ведь оккупируют Москву не по своей воле, — говорит Даниил Рыбалко. — В свое время никто не задумывался о градостроительной концепции, превращая каждую базу, завод или автоколонну в склад. Раньше и таможенная очистка ряда товаров осуществлялась только в Москве. Да и сейчас в городе остаются тысячи и тысячи мелких складов». К примеру, по данным «Итогов», департамент транспорта выдал по состоянию на 7 марта всего 40 пропусков для проезда по МКАД. Для сравнения: пропуска для въезда в пределы Садового кольца выделены на 4242 единицы большегрузной техники. Генеральный директор ОАО «Совтрансавтоэкспедиция» Леонид Шляпников предлагает обратиться к опыту Евросоюза. «В ЕС детально проработаны потребности транспортных компаний. Например, в Париже 24-часовые пропуска выдаются более чем десяти категориям транспортных компаний, которые обслуживают необходимые для функционирования города мощности. К ним относятся транспортные компании, обслуживающие рынки, перевозящие цистерны, строительные материалы для работ в городе. Таким образом, ситуация в ЕС при более высокой нагрузке и плотности населения сильно отличается от положения в Москве, так как там подходы к работе грузового транспорта прорабатываются давно и формировались десятилетиями с учетом возможностей дорожной системы и инфраструктуры. Кто-то предлагает сделать ограничение выборочным, как в Европе. Например, там существует запрет движения грузовиков в выходные дни летних сезонов, дабы грузопоток не пересекался с туристическим. Понятно, что запрет на движение большегрузов в пределах Москвы рано или поздно послужит катализатором дальнейших изменений в инфраструктуре. Только будут ли эти изменения комфортны для города и его жителей — пока что очень большой вопрос. Де-юре Насколько юридически состоятельно решение московских властей о запрете въезда большегрузов? Комментирует адвокат Олег Ляпин из «Адвокатского бюро № 1»: — Стоянки для большегрузного транспорта пока не готовы, а потому, на мой взгляд, существует вполне реальная судебная перспектива приостановки действия постановления правительства Москвы от 26 декабря 2012 года № 833-ПП на ограничение движения грузового автотранспорта. По крайней мере, до момента создания необходимой инфраструктуры, проанонсированной самим же правительством Москвы. Обратиться с таким заявлением в суд может любое юридическое или физическое лицо, чьи права затронуты этим постановлением, например транспортная компания или предприниматель, занимающийся грузоперевозками. При этом существует достаточная обширная судебная практика, когда заинтересованное лицо успешно признавало недействующими законодательные акты органов местной власти, в том числе органов исполнительной власти субъектов Федерации, в части ограничения движения транспортных средств по автомобильным дорогам общего пользования регионального значения. В сложившейся ситуации очевидны явные нестыковки. Например, 21 апреля 2011 года законодатель, внеся соответствующие поправки в действующее законодательство, решил, что ограничивать или прекращать движение транспортных средств по автомобильным дорогам регионального или межмуниципального, местного значения можно в порядке, установленном высшим исполнительным органом государственной власти субъекта Российской Федерации, в настоящем случае правительством Москвы. С одной стороны, все по закону, но с другой — необходимо учитывать тот факт, что остался без изменения пункт 3 статьи 30 Федерального закона «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации», предусматривающий, что «...органы исполнительной власти субъектов Российской Федерации, органы местного самоуправления обязаны принимать меры по организации дорожного движения, в том числе посредством устройства объездов». То есть до организации стоянок привлечение водителей большегрузов к административной ответственности в виде штрафов может быть незаконным. 
